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1.1 Anlass und Ziel

Inmitten der Stadt Minden zwischen Weser und Bahnhof, zwischen
Wasserstralienkreuz und Kanzlers Weide eroffnet sich ein Stadt-
raum, der eine Bestimmung sucht. Natlrlicher Frei- und Land-
schaftsraum, historische und erhaltenswerte Bausubstanz, ge-
schlossene Wohnquartiere und ein vielfaltiges Portfolio an Nutzun-
gen und Akteur*innen im Quartier werfen die Frage auf, warum In-
vestitionen auf der rechten Weserseite bisher ausgeblieben sind.
Der Stadtbereich am rechten Weserufer, zwischen Kanzlers Weide
und Mittellandkanal und den historischen Fort-Anlagen, liegt im
Dornroschenschlaf und wartet auf den Weckruf.

Minden ist mit rund 84.000 Bewohner*innen die viertgroRte Stadt
in Ostwestfalen-Lippe. Als Zentrum des Kreises Minden-Libbecke
Ubernimmt die Stadt eine gestaltende Rolle in der Region. Zu Zeiten
der Hanse prosperierte die Stadt — prachtige Bauwerke der Weser-
renaissance zeugen in der historischen Innenstadt von dieser Zeit.

Mehr als 1.600 Studierende sind am Universitdtsklinikum Johannes
Wesling und am Campus Minden der Fachhochschule Bielefeld in
elf Studiengdngen vom Bauwesen Uber Informatik und Ingenieurs-
studiengéngen bis zu Gesundheits- und Krankenpflege eingeschrie-
ben. Unter anderem mit Melitta, Wago Kontakttechnik, Follmann
und Siegfried PharmaChemikalien haben hochspezialisierte und
branchenrelevante Unternehmen ihren Standort in Minden.

Die wirtschaftliche Entwicklung Mindens wurde Ende des 19. Jahr-
hunderts nahezu vollstandig militarischen Belangen untergeordnet.
Die Stadt wurde ab 1815 konsequent als Festung ausgebaut und
gesichert. Die Mindener Wiege der Industrialisierung steht am
rechten Weserufer: in direkter Nahe von Bahnhof und Hafen. Im
Untersuchungsraum — vor allem im Umfeld des Bahnhofes — sind
diese Spuren deutlich sichtbar. Die Einflisse des preuRischen Mili-
tdrs zeigen sich in vielfaltigen Bauwerken, die zum Teil bereits Nach-
nutzungen erfahren haben und zum Teil brachgefallen sind.

Sanierungsbedarfe und Leerstdnde ehemals industriell-gewerblich
genutzter Flachen aber auch historische und erhaltenswerte Bau-
substanz pragen den Untersuchungsraum zwischen Weser und
Bahnhof. Die Behebung stadtebaulicher Missstande, die Sanierung
erhaltenswerter und unter Denkmalschutz stehender Gebaude so-
wie eine qualitatsvolle Aufwertung 6ffentlicher Rdume sind von ho-
her Prioritdt. Voraussetzung hierflr ist eine ganzheitliche stadte-
baulich-freiraumplanerische Entwicklungsperspektive, die eine zu-
kunftsfahige Entwicklung und Nachnutzung ehemals industriell und
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gewerblich genutzter und aktuell untergenutzter Standorte einlei-
tet.

Gleisanlagen durchschneiden das Quartier und stellen eine Barriere
dar. Stark frequentierte zum Teil sechsspurig ausgebaute Strafien
und Briicken verbinden westliches und 6stliches Weserufer — das
Quartier ist Scharnier und ein Transitraum fur alle Verkehrsarten
mit wenigen Moglichkeiten und Grinden fir einen langeren Auf-
enthalt. Damit einher geht ein grundlegendes Problem, dass als Ri-
siko einzustufen ist: ein Grofteil der Mindener Bevolkerung bewer-
tet das Betrachtungsgebiet aufgrund stadtebaulicher, historischer
Missstande aber auch aktuell soziokulturell erhdhter Integrations-
bedarfe mehrheitlich negativ. Dies pragt Image wie Wahrnehmung.

Hinzu kommt, dass die Lagegunst des Gebietes, der hochst attrak-
tive Wasser- und Landschaftsraum aktuell kaum aktiv und abwechs-
lungsreich erlebbar ist. Die Belange des Hochwasserschutzes sind
bei allen Uberlegungen einer Aufwertung und Belebung der was-
sernahen Wiesen und Auen von groRer Bedeutung. Doch ist eine
weitergehend gezielte, aber vertragliche Nutzung der Weserauen
fir Sport, Freizeit, Erholung sowie aus 6kologischer Sicht wichtig
und Uberfallig: Als Potenzialraum verdient diese innerstddtische
Landschaft mehr Bedeutung, Wirkung und Verantwortung.

Mit dem vorliegenden Konzept soll eine ganzheitliche Zukunftsper-
spektive vorgedacht und formuliert werden, die eine Entwicklung
von Stadt, Landschaft und Fluss im Einklang mit der Gesamtstadt
und dem vorhandenen Charakter des Gebietes moglich macht. Das
Miteinander der verschiedenen Einzelquartiere, der vielfaltigen
Nutzungen und Akteure soll grundlegend erhalten bleiben. Den-
noch missen umfassende Investitionen vorbereitet werden, um
das innenstadtnahe und somit zentrumsrelevante Gebiet zu stabili-
sieren und mit angemessener Dynamik aufblihen zu lassen.

Das Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) dient
der Vorbereitung zur Aufnahme in die Stadtebauférderung von
Bund und Landern. Die hierfir notwendigen Themen und Voraus-
setzungen werden ganzheitlich betrachtet und in einer Kosten-und
Finanzierungsibersicht gebiindelt dargestellt.

Vorgehensweise

Die Analyse und Bestandsaufnahme des definierten Untersu-
chungsraumes wurde in einer klassischen Weise durchgefihrt. Vor-
handene Konzepte, Plane, statistische Daten und Prognosen wur-
den ermittelt und ausgewertet. Damit entstand eine umfassende
Material- und Datensammlung zum Untersuchungsraum, die auf
den nachfolgenden Seiten ausflhrlich betrachtet und gewichtet
wird.
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Von Beginn war es Anliegen der Stadt Minden die Konzeptentwick-
lung fachlbergreifend und interdisziplinar zu begleiten. Neben der
fachUbergreifend verwaltungsinternen Arbeit wurde grofer Wert
auf die Einbindung von Schlisselakteuren im Gebiet gelegt. Daraus
entstand ein mehrstufiger Beteiligungsprozess.

Verwaltungsintern ist die Beteiligung der relevanten Fachbereiche
und Mitarbeiter*innen lber das Planungsteam Rechtes Weserufer
sichergestellt. In regelmaRigen Abstdnden kommen Vertreter*in-
nen der Bereiche Stadtplanung, Denkmalschutz, Verkehr, Umwelt,
Grunanlagen, Wirtschaftsforderung, Abwasserwirtschaft, Jugend-
amt, Kulturbiro sowie der Pressearbeit zusammen, um aktuelle Er-
gebnisse des ISEK-Prozesses, den Untersuchungsraum tangierende
Malnahmen und die Weichenstellung zur Konzeptumsetzung zu
besprechen.

In der Analyse- und Erhebungsphase wurden Schlisselakteure des
Untersuchungsraums bzw. Expert*innen verschiedener Themen-
felder anhand leitfadengestitzter Interviews befragt. Die elf Inter-
views beinhalteten Fragen zur Wahrnehmung und Einschatzung
des Untersuchungsraums aber auch zu konkreten thematischen
Handlungserfordernissen und MaRnahmenvorschlagen.

Auf Basis von Analyse, Bestandsaufnahme und Expert*inneninter-
views fanden Fachwerkstatten zu den Themen Wirtschaft, Land-
schaft, Kultur und Bildung statt. Themenspezifische Analyseergeb-
nissen wurden mit den geladenen Akteuren ebenso reflektiert, wie
mogliche Zielstellungen sowie Projekt- und Kooperationsansatze.

Am 24.6.2017 fand unter dem Titel ,Stadt — Land — Fluss” ein Akti-
onstag im Untersuchungsraum am rechten Weserufer statt. Rund
150 Birger*innen nahmen die Gelegenheit wahr, sich das Gebiet
vor Ort anzusehen, sich zu informieren und mit Vertreter*innen der
Stadt Handlungsbedarfe zu diskutieren. Ziel der Veranstaltung war
es, eine wirkliche Stadtraum-Erfahrung zu erméglichen, Defizite ge-
meinsam zu betrachten und Potenziale zu erkennen. Die Uberwie-
gende Mehrheit der Teilnehmer*innen zeigte sich Uberrascht und
inspiriert. Konkrete MaRnahmenvorschlage konnten gesammelt
werden, die kurz-, mittel-, und langfristig umsetzbar sind und im
Rahmen des MaRRnahmenkataloges aufgriffen werden. (siehe An-
hang 2)

Mit Formulierung des Entwicklungsleitbildes und der Entwicklungs-
ziele entstand eine stadtraumliche Ideenskizze, die im Verlauf des
Projektes weiter konkretisiert werden konnte.

Im ersten Halbjahr 2019 erfolgte anhand der Entwicklungsziele und
der daraus abgeleiteten Malknahmen die Information der Stadtpo-
litik mit einer Informationsveranstaltung sowie einer Vorstellung
des ISEK-Entwurfes im Bauausschuss.
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Am 10.7.2019 wurde ein Informationsabend in der Blrgerhalle des
Rathauses veranstaltet. Die 100 Teilnehmenden wurden Uber die
Zielstellungen und die nachsten Schritte im Rahmen des ISEK infor-
miert. Zudem wurden anhand von Plakaten die konkreten Malinah-
men vorgestellt und konnten diskutiert werden. Insgesamt zeigte
sich eine Zustimmung flr eine Entwicklung am Rechten Weserufer
und einzelne Ideen und Anmerkungen konnten aufgenommen wer-
den. (siehe Anhang 3)
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Regionale Einordnung und stadtische
Lage

Minden ist mit rund 84.000 Einwohner*innen die viertgroRte Stadt
in der Region Ostwestfalen-Lippe und Kreisstadt des Kreises Min-
den-Lubbecke im Regierungsbezirk Detmold. Die Altstadt von Min-
den liegt direkt westlich der Weser und entstand vor mehr als 1200
Jahren. Im nérdlichen Stadtgebiet bildet der Mittellandkanal mit
der Weser eines der wichtigsten WasserstraRenkreuze in Deutsch-
land.

Im Osten grenzt Minden an das niedersachsische Blickeburg. Im Su-
den an die Gemeinden Porta Westfalica und Bad Oeynhausen sowie
im Westen und Norden an die Gemeinden Hille und Petershagen.
Sudlich der Stadt verlauft das Weser- und Wiehengebirge, welches
das Weserbergland von der norddeutschen Tiefebene abgrenzt.
Minden bildet das historisch-politische Zentrum des Mindener Lan-
des und liegt mit jeweils ca. 55 km zwischen den GroRRstadten Han-
nover, Bielefeld und Osnabrick. Uber die Bahnstrecke zwischen
Hannover und dem Ruhrgebiet sowie den BundesstralRen B 61, B 65
und B 83 ist die Stadt Minden Uberregional gut angebunden sowie
mit dem landlichen Umland verknUpft.
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Abb. 2: Rechtes Weserufer im stadtischen
Kontext, complan Kommunalberatung
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Die historische Altstadt von Minden stellt auch heute noch den
zentralen Innenstadtkern im Siedlungsgebiet dar. Mit dem stadti-
schen Wachstum dehnte sich die Stadt entlang der Bundes- und
LandesstralRen westlich der Weser aus. Dadurch wurden weitere
historische Dorfkerne in das heutige Siedlungsgefiige eingeglie-
dert.

Heute besteht die Stadt Minden aus 19 Stadtbezirken. Der Unter-
suchungsraum liegt grofStenteils im Stadtbezirk Rechtes Weserufer
und erstreckt sich entlang der Weser vom Mittellandkanal im Nor-
den Uber den Bahnhofsbereich mit angrenzenden Nutzungen zur
Kanzlers Weide im Siden. Der Ubergang zur historischen Innen-
stadt und das gegentberliegende Weserufer werden in die Unter-
suchungen und stadtebaulichen Planungen einbezogen. Ostlich
grenzt das Wohngebiet Dankersen an, wo wichtige Versorgungsan-
gebote des taglichen Bedarfs angeboten werden. Die Bahnstrecke
fuhrt mitten durch den Untersuchungsraum und unterteilt diesen.
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Ubergeordnete Planungen

Landesentwicklungsplan

Der LEP NRW gibt die mittel- und langfristigen strategischen Ziele
zur raumlichen Entwicklung des Landes vor und ist in der nachge-
ordneten Regional-, Bauleit- und Fachplanung zu beachten bzw. zu
bericksichtigen. Der aktuelle LEP NRW trat am 14.12.2016 in Kraft.
Als ausgewiesenes Mittelzentrum Gbernimmt Minden wichtige Ver-
sorgungs- und Dienstleistungsaufgaben in der Region und ist gut
mit weiteren Ober- und Mittelzentren verknUpft.

Das Wesertal zwischen Porta Westfalica und Schlisselburg wird als
landesbedeutsamer Kulturlandschaftsbereich eingeordnet. Hierzu
zahlt auch die Stadt Minden mit ihrem landschafts-, bau- und in-
dustriellen Erbe, welches es zu erhalten gilt. Dies betrifft in vielfal-
tiger Weise auch den Untersuchungsraum Rechtes Weserufer. Die
Weserauen sind dartber hinaus als Gebiete zum Schutz der Natur
ausgewiesen, die gleichzeitig Uberschwemmungsgebiete sind.

Der Mindener Hafen ist als landesbedeutender Hafen eingestuft.
An diesem gilt die Standortpotenziale fiir Wirtschaftsbetriebe zu si-
chern und ihn als multimodales Guterverkehrszentrum auszu-
bauen. Darlber hinaus bestehen keine raumlichen Festsetzungen
fir den Bereich des Untersuchungsraums. Den allgemeinen Vorga-
ben des LEP NRW ist Rechnung zu tragen.
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Abb. 4: Ausschnitt aus dem Regionalplan Tei
Bezirksregierung Detmold, 2014
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Regionalplan

Die regionalen Ziele der Raumordnung und Landesplanung werden
in den jeweiligen Regionalplanen des Landes Nordrhein-Westfalen
weiter konkretisiert. Die Regionalplanung in NRW wird dabei in den
zustandigen Bezirksregierungen des Landes geregelt. Malgeblich
flr die Stadt Minden ist der Regionalplan Teilabschnitt Oberbereich
Bielefeld aus dem Jahr 2004 der Bezirksregierung Detmold. Eine
Neuaufstellung des Regionalplans OWL 2035 ist in Vorbereitung.

Im Regionalplan sind die Weserauen als Bereiche zum Schutz der
Natur ausgewiesen. Das Geldnde der Alten Weserwerft und das Ge-
biet nordlich des Bahnhofs sind als Bereiche fiir gewerbliche und
industrielle Nutzungen (GIB) gekennzeichnet. Die Siedlung Laxburg
sowie die Siedlung zwischen Bunte Briicke und Weserbrlcke gelten
als allgemeine Siedlungsbereiche (ASB) ebenso wie der gesamte Be-
reich 6stlich der Bahnstrecke. Den allgemeinen Vorgaben und Zie-
len der Regionalplanung ist Rechnung zu tragen.
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Landschaftsplan

Der Landschaftsplan Porta Westfalica trat 1992 in Kraft und ist fir
den stdlichen Bereich des Untersuchungsraums rechtsgultig und
wurde 2014 aktualisiert. Er trifft Aussagen zu den Entwicklungszie-
len fur die Landschaft und Festsetzungen zu besonders geschitzten
Teilen von Landschaft und Natur sowie zu Entwicklungs-, Pflege-,
und ErschlieRungsmalnahmen. Fir den nordlichen Bereich des Un-
tersuchungsraums befindet sich der Landschaftsplan derzeit in Er-
arbeitung. Wesentliche Vorgaben und Ziele des Landschaftsplans
sind im Kapitel 3.3 dargestellt.

Stadtentwicklungsplanung

Leitbild und strategische Zielbereiche der Stadt Minden

Die Stadt Minden verfigt tGber ein stadtisches Leitbild aus dem Jahr
2000, welches den Orientierungsrahmen fur alle bildet, ,die an der
zukiinftigen Entwicklung der Stadt arbeiten.! Das Leitbild stellt in
insgesamt acht Thesen die Vision fur die zuklnftige gesellschaftli-
che Entwicklung auf.

Darlber hinaus und auf Grundlage des Leitbildes wurden 2009 mit-
tel- und langfristige strategische Ziele erarbeitet, die als Mafigabe
flr die zukUnftige Entwicklung der Stadt dienen. Mit sechs strategi-
schen Entwicklungszielen verflgt die Stadt Minden Gber einen ein-
deutigen Handlungsrahmen zur zukinftigen Entwicklung der Stadt.
Die strategischen Entwicklungsziele der Stadt Minden lauten:

= Chancengerechtigkeit durch Teilhabe

= Minden als regionales Zentrum

= Familienfreundliche Stadt

= Aktivierte Blrgergesellschaft

= Nachhaltiger Umgang mit natlrlichen Ressourcen

= Gutes kommunales Management

Den strategischen Entwicklungszielen sind weitere Oberziele zuge-
ordnet.

Bauleitplanung

Im Flachennutzungsplan (FNP) ist die von der Gemeinde beabsich-
tigte Art der Bodennutzung dargestellt. Der Flachennutzungsplan
wurde 1978 aufgestellt und ist seitdem mehrfach gedndert worden.
Dem Stadtbereich Rechtes Weserufer sind in seiner Vielfalt unter-
schiedlichste Nutzungen zugewiesen. Gepragt wird der Stadtbe-
reich durch die grofflachigen Weserauen welche als Landwirt-
schaftsflichen und Uberschwemmungsgebiete ausgewiesen sind.

1 Stadt Minden 2000: Leitbild fur die Stadt Minden, 5
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Abb. 5: Ausschnitt des
Flachennutzungsplanes der Stadt Minden,
2016
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Der sldliche Bereich der Auen liegt in einem Landschaftsschutzge-
biet und weist verschiedene geschiitzte Landschaftsbestandteile
auf. Das Gebiet der Alten Weserwerft ist als gewerbliche Bauflache
ausgewiesen. Der Bereich am Bahnhof inklusive des ehemaligen
Glterbahnhofs ist als Bahnanlage festgelegt. Ein GrofSteil dieser
Bahnanlagen und die angrenzende Sonderbauflache 6stlich der
Bahn sind als bodenbelastete Flachen gekennzeichnet. Die bebau-
ten Siedlungsflachen sind als Kern- oder Mischgebiet ausgewiesen.
Hinzu kommen Fldchen fir den ruhenden Verkehr und Flachen fir
besondere Einrichtungen wie Kirchen und 6ffentliche Einrichtun-
gen. Teile des 6stlichen Brickenkopfes sowie das Gebiet der Lax-
burg sind separat im Sanierungsrahmenplan bericksichtigt.

Fir den nérdlichen Bereich des Untersuchungsraums bestehen die
rechtskraftigen Bebauungspldane Nr. 605 bis 609, die die Art und das
MalR der baulichen Nutzung bzw. der frei zu haltenden Flachen re-
geln. Fir das Gebiet des ehemaligen Giterbahnhofs befindet sich
der Bebauungsplan 918, zur Vorbereitung der baulichen Entwick-
lung des Areals, derzeit in Aufstellung. Unbeplante Bereiche sind
bei Bauvorhaben nach § 34 Baugesetzbuch (BauGB) zu beurteilen.
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Informelle Planungen

Die Stadt Minden hat bereits eine Vielzahl an Konzepten und Un-
tersuchungen, insbesondere zur Entwicklung der historischen Alt-
stadt, erarbeitet. Auch flr verschiedene Bereiche des Untersu-
chungsraums liegen Entwicklungskonzepte der vergangenen Jahre
vor. Zusatzlich bestehen themenbezogene gesamtstddtische Pla-
nungen, die bei stadtebaulichen Entwicklungen im Stadtbereich
Rechtes Weserufer zu bericksichtigen sind.

Gebietsbezogene Planungen

= Entwicklungsplanung Rechtes Weserufer — Bahnhofsumfeld,
Planungsblro Laukhuf 2002

Masterplan Aktives Stadtzentrum Minden Innenstadt, SKT Um-
baukultur und Stadtebauliche Arbeitsgemeinschaft 2009

ISEK Aktives Stadtzentrum Minden Innenstadt , Stadt Minden
2009

Stadtebauliches Entwicklungskonzept Alter Weserhafen /
ehem. Glterbahnhof, NRW.Urban 2011

ISEK Aktives Stadtzentrum Minden Innenstadt — Fortschreibung
2016 - 2020, Stadt Minden 2015

Entwicklungskonzept Stadtraum Kanzlers Weide, Stadt Minden
2012

Multifunktionshalle — Verkehrliche Untersuchungen, SHP Inge-
nieure 2016

Entwicklung eines Bootsanlegers an der Weser in Minden,
DEUTSCHE MARINA CONSULT 2017

Themenbezogene Planungen
= Einzelhandelsgutachten fir die Stadt Minden, CIMA 2006
= Radverkehrskonzept der Stadt Minden, Stadt Minden 2010

= Teilfortschreibung des kommunalen Einzelhandelsgutachtens
fur die Stadt Minden, CIMA 2013

Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt Minden, infas und
Stadt Minden 2013

Mobilitatsuntersuchung 2015, Planersocietat 2015

Masterplan nachhaltige Mobilitdt Minden — Klimaschutz-Teil-
konzept Mobilitdt, LK ARGUS 2016

Wirtschaftsforderungskonzept, Stadt Minden 2016
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Abb. 6: Ubersichtsplan der
Festungswerke 1878, aus: Minden —
Zeugen und Zeugnisse seiner
stadtebaulichen Entwicklung 1979
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Historische Siedlungsentwicklung

Mindens Entstehung ist zurlickzufihren auf die Existenz einer Furt
an dieser Stelle der Weser. Die Besiedlung begann auf der westli-
chen Uferseite, wo sich die heutige Altstadt befindet. Die erste Be-
bauung des Ostufers begann mit dem Bau des Klosters Sankt Mau-
ritius im 11. Jahrhundert. Bereits im 13. Jahrhundert wurde die Furt
durch eine Briicke erganzt, sodass Minden ein wichtiger Ort an his-
torisch bedeutsamen Handelsrouten wurde. Um 1230 erstritten die
Mindener Blrger*innen das Stadtrecht, in dessen Folge die Han-
delsbeziehungen aufbliihten und die heutige Altstadt entstand.
Ebenso trug die Mitgliedschaft im Stadteverbund der Hanse zum
Aufschwung der Stadt bei. In der Folge wurde die Entwicklung Min-
dens durch Kriege und Stadtbrande mehrfach beeinflusst. Mit dem
Westfalischen Frieden von 1648 verlor Minden seine Selbststandig-
keit und kam in den Besitz von Brandenburg-Preufien.

Von 1813 bis 1850 wurde die Festung nach mehrmaliger Zerstérung
als PreulRische Festung wiederaufgebaut und sollte die preufRischen
Westprovinzen gegen das Konigreich Hannover sichern. In dieser
Ausbaustufe wurde das Wesertor am Stadteingang sowie ein vor-
gelagerter Briickenkopf als Bastionsbauwerk am rechten Weserufer
errichtet. Die Stadtmauer verhinderte eine Ausdehnung der Stadt
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zur Zeit der Industrialisierung, sodass bis dahin weniger bedeu-
tende Stadte Minden wirtschaftlich Gberholten. Mit der Fertigstel-
lung des Mindener Bahnhofs als Grenzbahnhof im Jahr 1848 wur-
den die Grenzanlagen wiederum erweitert, um den Bahnhof zu si-
chern. Der Bahnhof stellte damals die Endpunkte zwischen der
KoIn-Mindener-Eisenbahn und der Hannoverschen Staatseisen-
bahn dar, sodass eigene Abfertigungs- und Zollbereiche fiir beide
Unternehmen eingerichtet wurden. Zur Bahnhofsfestung gehoéren
die Forts A, B und C, die den Bahnhof auf drei Seiten umgeben so-
wie weitere Schutzeinrichtungen wie mehrere Flankenbatterien
und die Bahnhofskaserne. Nach der Annexion des Konigreichs Han-
nover durch PreulRen wurden die Festungsanlagen unnétig und in
den 1870er und 1880er Jahren aufgegeben, geschleift und durch
ein gemeinsames Bahnbetriebswerk erganzt. Das Bahnbetriebs-
werk wurde 1969 abgerissen, seitdem liegt die Flache brach. Die
Rangiergleise wurden durch den ehemaligen Glterbahnhof noch
bis 1997 genutzt.

Ende des 19. Jahrhunderts entstand die Mindener Kreisbahn —auch
Kleinbahn genannt — die das Umland Mindens mit personellen und
wirtschaftlichen Transportleistungen versorgen sollte. Mit dem
Ausbau entstand 1898 die heute unter Denkmalschutz stehende
und die Weserauen prdgende Kleinbahnbriicke, die das Umland
links der Weser bis nach Libbecke an die Staatsbahn anschloss. Im
Weltkrieg zerstort und wieder aufgebaut dient die Briicke heute
nicht mehr dem regelmafigen Personenverkehr.

Innerhalb der Bahnhofsbefestigung westlich des Bahnhofs entstand
wdhrend der militarischen Nutzungsdauer die sogenannte Laxburg,
die zuerst Neustadt hieR. Eigentimer der Wohnsiedlung war der
Bauunternehmer Franz Eduard Lax, derin der Siedlung Mietshduser
nach modernsten Grundsatzen aufbaute und die Siedlung frihzei-
tig mit Infrastruktur wie Gaslaternen und flieRendem Wasser ver-
sorgte. Spater folgten Bauten mit Gemeinbedarfsfunktionen zu der
auch die Hafenschule gehorte. Durch die verkehrsglinstige Lage am
Bahnhof gehoérten auch Beherbergungsbetriebe sowie Wohnge-
baude flr hohere Bedienstete der Bahn und der Post zur Siedlung.
Infolge zunehmenden Gewerbes verlor die Wohnsiedlung Ende des
19. Jahrhunderts an Attraktivitat als birgerlicher Wohnstandort.?

Stdlich und nérdlich der Kaiserstralle befindet sich zwischen We-
serbriicke und Bunter Briicke der sogenannte Briickenkopf. Diese
Siedlung konnte nach Schleifung der militérischen Befestigungsan-
lagen in den 1870er und 1880er Jahren auf einer alten Weserinsel

2vgl. NRW.Urban 2011: Stadtebauliches Entwicklungskonzept Alter Weserhafen/ ehem. Gu-
terbahnhof, 24
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entstehen. In dieser Zeit wurden die reprdsentativen — heute teil-
weise unter Denkmalschutz stehenden — Blrgerhauser entlang der
Kaiserstralse erbaut.

Die Kanzlers Weide sldlich des Briickenkopfs wurde bereits 1841
fir das erste Blrgerschitzenfest genutzt und ist seitdem Festplatz
der Stadt Minden. Seit 1960 stieg die Anzahl der privaten PKW auch
in Minden an, sodass die Kanzlers Weide als Parkplatz ausgebaut
wurde. Mitte der 1990er Jahre kam die Nutzung fir Wohnmobile
sowie die direkte Verbindung zur Altstadt mit der stadtbildprdgen-
den Glacisbricke hinzu. Heute finden hier regelméaRige GroRveran-
staltungen statt. Der Strandabschnitt, der in den letzten Jahren ent-
stand, wird heute von vielen Mindener*innen genutzt, um die We-
ser zu erleben. Bereits 1913 wurde an dieser Stelle eine stadtische
Badeanstalt eréffnet, die jedoch nicht mehr besteht.

1851 wurde zunachst ein provisorischer Nothafen an der Weser er-
richtet. Der Ausbau erfolgte in mehreren Schritten. Der Alte Weser-
hafen wurde 1859 fertiggestellt. Die Bebauung des Gelandes er-
folgte hingegen erst um 1900.3 Im Jahr 1916 entstand das Wasser-
straRenkreuz Minden als Trogbrickenbauwerk mit dem Bau des
ersten Abschnitts des Mittellandkanals, der damals noch Rhein-We-
ser-Kanal hieR. Zu diesem Infrastrukturprojekt gehorten auch der
weitere Ausbau von Hafen- und Schleusenanlagen, wodurch das
Gebiet bis heute entscheidend gepragt wird. Zwei Jahre spater ent-
stand die im Untersuchungsraum liegende Weserwerft. Die Werft
mit ihren zugehdrigen Gebduden liegt seit 2004 brach und befindet
sich in stadtischem Besitz. Das Wasserstraenkreuz wurde 1998
durch eine zweite Trogbrucke erganzt, die auch Gromotorenschif-
fen die Durchfahrt erméglicht.

3 vgl. Stadt Minden 1998: Bau- und Kunstdenkmaler von Westfalen. Band 50. Teil V. Minden
auBerhalb und innerhalb der Stadtmauern, 1219-1220
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Bevolkerungsstruktur

Gesamtstadt

Am 31.12.2018 sind insgesamt 82.892 Personen mit Hauptwohnsitz
in Minden gemeldet. Weitere 981 Personen haben ihren Neben-
wohnsitz in Minden. Die Bevolkerungsentwicklung von 2008 bis
2011 war leicht riicklaufig, anschlieRend konstant und hat von 2014
bis 2016 wieder zugenommen. Das Wachstum fallt insbesondere
auf das Jahr 2015 und ist vermutlich mit einer verstdrkten Auf-
nahme Gefllchteter zu begriinden.

90.000

80.000

70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

mmm 0 bis unter 15 Jahre* mmm 15 bis unter 65 Jahre* m (iber 65 Jahre* e=Gesamtbevolkerung

* Die Alterskohorten wurden bis 2013 inkl. Nebenwohnsitze erhoben

Die Bevolkerungsprognose des Landesbetriebs Information und  Abb. 7: Bevélkerungsentwicklung und -
. . .. prognose, complan Kommunalberatung
Technik des Landes Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) prognostiziert  paten: stadt Minden, Prognose:

ausgehend vom 01.01.2014 einen konstanten Bevélkerungsriick- — Landesbetrieb Information und Technik des
Landes Nordrhein-Westfalen
gang fur Minden und liegt aufgrund des Wachstums seit 2014 mit
ca. 3.700 Einwohner*innen unterhalb der heutigen Entwicklung.
Die Prognose errechnet flr das Jahr 2035 einen Bevolkerungsriick-
gang von 5 % gegenliber 2014. Dies entsprache knapp 76.000 Ein-
wohner*innen. Auch der Wegweiser Kommune der Bertelsmann
Stiftung prognostiziert einen konstanten Bevolkerungsriickgang mit

einer alter werdenden Gesellschaft.

Die demografische Zusammensetzung der Bevolkerung unterlag
seit 2008 nur geringflgigen Verdnderungen, die jedoch Tendenzen
fir die zuklnftige Entwicklung erkennen lassen. Derzeit befinden
sich rd. 64 % der Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter zwischen 15
und 65 Jahren. Der Anteil der Kinder und Jugendlichen (0 bis unter
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Tabelle 1: Entwicklung der Geburten und
Sterbefélle in Minden, Daten Stadt
Minden

15 Jahre) liegt derzeit bei rund 14 % und der Anteil der (ber 65jah-
rigen bei knapp 22 %. Zuklnftig wird der demografische Wandel
dieses Verhaltnis verandern und der Anteil der Gber 65jahrigen bis
2035 auf mehr als 28 % steigen. Der Anteil der Erwerbsfahigen zwi-
schen 15 und 65 Jahren wird deutlich auf ca. 58 % sinken und der
Anteil der Kinder und Jugendlichen wird ebenfalls, wenn auch ge-
ringer, ricklaufig sein.

Der Anteil ausléandischer Personen in Minden lag in den Jahren 2008
bis 2012 mit knapp 5.500 Personen bei ca. 6,5 %. Zuletzt hat dieser
Anteil zugenommen, sodass zum 31.12.2018 9.834 auslandische
Personen in Minden lebten. Dies entspricht knapp 12 % der Ge-
samtbevolkerung.

Die natlrliche Bevolkerungsentwicklung, der Saldo zwischen Ge-
burten und Sterbeféllen, ist seit 2008 negativ und schwankte zwi-
schen - 334 und - 155 Personen.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
631 669 773 690 739 768 818 754 743
965 932 941 949 998 935 973 918 965

2008 2009
Geburten 666 631
Sterbefalle 903 942
Saldo -237 311

Tabelle 2: Zu- und Wegziige in Minden,
Daten Stadt Minden

-334 -263 -168 -259 -259 -167 -155 -164 -222

Im Gegensatz zur natlrlichen Bevolkerungsentwicklung war der
Saldo zwischen Zu- und Wegzlgen in den letzten Jahren Uberwie-
gend positiv. 2008 lag die Zahl der Wegzlige noch lber denen der
Zuziige. Bis zum Jahr 2017 nahm der Saldo dann nahezu kontinuier-
lich zu und lag zuletzt bei einem positiven Saldo von 532 Personen.
Das Jahr 2015 stellt dabei eine Ausnahme dar. Durch die zusatzliche
Aufnahme Gefllchteter war der Zuzug deutlich hoher als tblich. Im
Jahr 2018 war ein deutlich negatives Saldo zu erkennen.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zuzige 4.084 4.082 3.957 3.827 3959 3937 4353 5841 4581 4413 4.400

Wegzlige 4.120 3.945 3.951 3.790 3.773 3.620 3.867 4.498 4.049 4.384 4.610

Saldo -36 137

20

6 37 186 317 486 1.343 532 29  -210
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Stadtbezirk Rechtes Weserufer

Fir den Untersuchungsraum stehen keine statistischen Daten zur
Verfligung, weshalb auf vorliegende Daten des Stadtbezirks Rech-
tes Weserufer zurlckgegriffen wird. Anhand dieser Daten kdnnen
annaherungsweise Aussagen zum Untersuchungsraum getroffen
werden. Die groBeren Wohnbereiche des Stadtbezirkes Rechtes
Weserufer befinden sich nicht im Untersuchungsraum, sodass die
Zahl der Bewohner*innen schatzungsweise 1/3 der Einwohnerzahl
des Stadtbezirks umfasst.

Die Einwohnerzahl im Stadtbezirk Rechtes Weserufer betragt zum
31.12.2018 4.819 Personen. Die Einwohnerentwicklung ist relativ
konstant verlaufen und lag 2010 bei rd. 200 Personen weniger als
heute. Aquivalent zur Gesamteinwohnerzahl stieg die Einwohner-
zahl fUr das Rechte Weserufer in dem Jahr 2015 deutlich an.

Der Anteil auslandischer Personen im Stadtbezirk lag in den Jahren
2007 bis 2011 bei ca. 15 % und nahm zuletzt zu. Er betragt zurzeit
ca. 26 %, was 1.242 Personen entspricht. Der Anteil auslandischer
Personen liegt somit deutlich Uber dem gesamtstadtischen Wert
von knapp 11 %. Hieraus lasst sich ein erhdhter Bedarf an Integra-
tionsangeboten in diesem Stadtbezirk ableiten.

Das Rechte Weserufer gilt nach wie vor als sozial-benachteiligter
Stadtteil. Die sanierungsbedirftigen Wohngebdude, die Nahe zur
Industrie und die langjahrige Nutzung der Bahnhofskaserne als Ob-
dachlosenunterkunft haben das Image eines benachteiligten Stadt-
bereichs gepragt.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Geburten 47 50 39 48 77 53 54
Sterbefélle 33 29 40 45 38 38 36

Tabelle 3: Entwicklung der Geburten und
Sterbefélle Stadtbezirk Rechtes
Weserufer, Daten Stadt Minden

2015 2016 2017 2018
53 58 48 44
50 44 34 37

Saldo 14 21 -1 3 39 15 18

Die natdirliche Bevolkerungsentwicklung im Bezirk Rechtes Weser-
ufer war in den letzten zehn Jahren fast ausnahmslos positiv und
zeichnet somit eine gegenteilige Entwicklung zur Gesamtstadt. Es
ist daher anzunehmen, dass im Gebiet verhaltnismaRig mehr Kinder
wohnen.
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Zuzlge 364 337 402 378 484 453 426 692 519 422 359
Wegzlge 384 380 388 295 344 395 376 329 411 413 318

Saldo -20 -43 14 83 140 58 50 363 108 9 41

Tabelle 4: Entwicklung der Zu- und Die Anzahl der Zu- und Wegzlge ist im Verhaltnis zur Einwohner-

gﬁii“féé?&f:gé‘;k Rechtes Weserufer, 741 fast doppelt so hoch wie in der Gesamtstadt. Dies deutet auf
eine hohe Fluktuation hin. Die jahrliche Anzahl der Zuzlige Uber-
wiegt mit wenigen Ausnahmen die Wegzlge.
Der Stadtbezirk Rechtes Weserufer weist in seiner sozio-demogra-
phischen Situation deutliche Unterschiede zur Gesamtstadt auf, die
folglich auch fir den Untersuchungsraum abzuleiten sind. Dies sind
ein erhohter Anteil an auslandischen Bewohner*innen, eine hohere
Geburtenzahl pro Einwohner und eine hohe Fluktuation.
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Stadtebauliche Struktur

Der Untersuchungsraum Rechtes Weserufer besteht aus Teilberei-
chen mit individuellen Charakteristika und Besonderheiten. Die to-
pografischen und stddtebaulichen Strukturen, unterschiedliche
Nutzungen und weitldufige Freirdume bilden einen heterogenen
und fragmentierten Stadtbereich, der Gber folgende Zugange stadt-
raumlich und verkehrlich erschlossen wird:

= Weserbricke

= Friedrich-Wilhelm-Strale
= Viktoriastralle

= Hausberger Stralte

Von der Innenstadt aus gelangt man Uber die Weserbricke zur
rechten Weserseite. Hier bildet die Blockrandbebauung entlang der
KaiserstralRe den stadtraumlichen Eingang. Im Norden erfolgt der
Zugang Uber die Friedrich-Wilhelm-StralRe. Von Osten kommend ist
die Viktoriastrale die zentrale Querungsmoglichkeit der Eisen-
bahntrasse und ermdglicht die Zufahrt zum Bahnhofsvorplatz. Von
Suden fuhrt die Hausberger StralRe durch landwirtschaftliche Fl&-
chen und entlang der Kanzlers Weide zum Briickenkopf. Die Neu-
apostolische Kirche und Stadtvillen mit Vorgarten bilden den Ein-
gang in die Siedlungsstruktur. Dariber hinaus stellen kleinere We-
gebeziehungen und der Bahnhof weitere Zugangspunkte dar.

Der Untersuchungsraum wird in erster Linie landschaft-
lich durch den Verlauf der Weser und den zugehorigen
Weserauen in seiner Struktur gepragt.

Die einzelnen Teilrdume ergeben sich aus der historischen Entwick-
lung des Stadtgebietes, den damit verbundenen Nutzungen milita-
rischer und industrieller Art sowie durch vorhandene Barrieren. Die
Weser trennt den Bereich stadtraumlich vom westlichen Ufer. Im
Norden wird der Untersuchungsraum durch den Mittellandkanal
und den zugehorigen Industriehafen begrenzt. Die Bahnstrecke
stellt mit ihrem Verlauf eine weitere Barriere dar, die nur an der
ViktoriastraRe sowie der nordlichen FulRgangerbriicke und einer
FuRgdngerunterfiihrung im stdlichen Landschaftsschutzgebiet ge-
quert werden kann. Daraus resultieren eine Reihe fragmentierter
Teilrdume. Insgesamt ist kein zusammenhangendes Siedlungsge-
fige im Untersuchungsraum vorhanden. Die Teilrdume sind im
Luftbild dargestellt und werden anschlieRend einzeln charakteri-
siert.
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Abb. 8: Weserbriicke

Abb. 9: Friedrich-Wilhelm-StraRe

Abb. 10: ViktoriastralRe

Abb. 11: Hausberger StraRe
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Abb. 12: Luftbild 2014 Untersuchungsraum Rechtes Weserufer Quelle: Stadt Minden
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Bahnhof

Der Bahnhof ist seit 1847 zentraler Ankunftsort
fir Besucher*innen und Bewohner*innen. Das
Bahnhofsgebaude liegt zwischen zwei
Gleistrassen, woraus sich eine unibersichtliche
Erschlielung mit drei verschiedenen Zugangen
ergibt. Hinter dem Gebaude befindet sich eine
Radstation. Im Gebaude sind bahnhofsbezogene
Nutzungen wie ein Backer, ein DB-Service und ein
Zeitschriftenladen untergebracht. GroRe Teile
des Gebdudes stehen jedoch leer. Der Vorplatz
weist hinsichtlich der freiraumplanerischen
Gestaltung als Ankunftsort und Stadteingang
Verbesserungspotenzial auf. Eigentimerin des
Bahnhofs und des Vorplatzes ist die Deutsche
Bahn AG.

Laxburg

Die sogenannte Laxburg liegt zwischen der
ehemaligen Oberpostdirektion im Osten und der
Bunten Bricke im Westen und hiel8 bis 1878
Neustadt. Die heute denkmalgeschitzte
Wohnsiedlung wurde zwischen 1848 und 1860
nach seinerzeit modernstem Standard erbaut
und verfligte als erster Mindener Stadtteil Uber
eine eigene Gas- und Wasserversorgung. Der
urspringliche Charakter der Siedlung mit den
engen StrafRen und der kleinteiligen Bebauung ist
bis heute erhalten. Die Bausubstanz weist teils
jedoch erhebliche Sanierungsbedarfe auf. Die
Kanalanschlisse und damit die StrafRen der
Siedlung  wurden kirzlich  denkmalgerecht
saniert. Die Laxburg st in Besitz von
Einzeleigentimer*innen.
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Abb. 13: Bahnhofsvorplatz mit Taxistand

Abb. 14: Laxburg
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Briickenkopf

Der Briuckenkopf war zuerst vorgelagertes
Bastionsbauwerk vor den Toren der Stadt, auf
einer Insel in den Weserauen. Um 1900
entstanden am wichtigen Stadteingang reprasen-
tative Stadtvillen und kleinere Betriebe, die den
Bereich bis heute pragen. Eine Vielzahl der
Wohn- und Geschéaftshauser ist
denkmalgeschitzt. Insgesamt weist das Gebiet
stadtebauliche Sanierungsriickstdnde auf. Die
vorwiegende Wohnraumnutzung wird erganzt
durch Handwerks- und Dienstleistungsbetriebe,
eine neuapostolische Kirche, eine Moschee, die
Jahnhalle mit AuRensportbereich und weitere
sozio-kulturelle Einrichtungen (s. hierzu auch
Kapitel 3.5).

Weserauen

Die Weserauen machen einen groRen Teil der
Flache im Stadtbezirk Rechtes Weserufer aus und
pragen den Stadtbereich in seiner Struktur. Die
Auen erstrecken sich entlang der Weser und
umfassen den Siedlungsbereich Briickenkopf. Die
ausgepragten landschaftlichen Qualitdten der
weiten Wiesen und die direkte Ndhe zu den
angrenzenden  Gewadssern  bieten  grofles
Potenzial als Erholungsgebiet. Im Moment sind
die Auen schlecht zuganglich, werden zum Teil
landwirtschaftlich genutzt und sind kaum in die
grine Infrastruktur der Stadt eingebunden. Die
Weserauen sind Uberschwemmungsbereich und
im Besitz von Einzeleigentimer*innen.
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Abb. 15: Kaiserstr. Richtung Innenstadt

Abb. 16: Blick Richtung Norden
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Ehemaliger Glterbahnhof

Die Flachen des ehemaligen Glterbahnhofs und
des ehemaligen Gaswerks liegen nord-westlich
des Bahnhofs. Brachliegende Gleise, ehemalige
Betriebsgebdude sowie Pioniergeholze pragen
das Areal. Das Geldande ist nicht frei zuganglich
und  aktuell von  offentlicher  Nutzung
ausgeschlossen. Einzelne Gebdude werden heute
durch Vereine und Gewerbe genutzt. Auf dem
Gelande wird Uber die Errichtung einer Multi-
funktionshalle diskutiert, die dem gesamten
Stadtbereich einen stadtebaulichen Entwick-
lungsimpuls geben konnte. Die Flachen des
ehemaligen Guterbahnhofs sind seit 2017 in
stadtischem Besitz.

Alte Weserwerft

Die Alte Weserwerft liegt brach und wird nur
noch in Teilen genutzt. Alte Industriegebdude
pragen das Gelande. Die translozierte ehemalige
Flughalle steht unter Denkmalschutz. Das Areal
ist durch die langjahrige industrielle Nutzung
vermutlich mit Altlasten belastet. Eigentimerin
der Flachen ist die Stadt Minden. Fir kinftige
Neunutzungen ist zu berlcksichtigen, dass die
Weserwerft-Flaichen als Uberschwemmungs-
bereiche gekennzeichnet sind.

Ostliches Bahnhofsumfeld

Der Bereich 6stlich des Bahnhofs ist durch
kleinteiliges Gewerbe und einzelne
Wohngebdude gepragt. Im Fort B befinden sich
Einrichtungen der DB Systemtechnik, die als
groBer Arbeitgeber weitere Freiflachen und
Gebdude im Umfeld nutzt. Am &stlichen
Bahnhofsausgang grenzen Parkflaichen, ein
Taxistand und der Busbahnhof an. Des Weiteren
befindet sich hier ein zentraler
Versorgungsbereich mit  Vollsortimenter,
Kleidungsgeschaften und einer Drogerie. Ostlich
davon beginnt ein Wohngebiet mit Ein- und
Mehrfamilienhdusern.
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Abb. 17: Blick Richtung Bahnhof

Abb. 18: Brachliegendes Werftgeldnde

Abb. 19: Fort B in der Pionierstralle
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Schwarzer Weg

Der Schwarze Weg liegt westlich der Bahngleise
und sidlich der Viktoriastralle. Gewerbebetriebe
und Dienstleistungsunternehmen sind hier
angesiedelt. Mit dem Fach-Werk e.V. hat eine
soziokulturelle Einrichtung ihren Hauptsitz im
ehemaligen Fabrikgebaude Lange und vermietet
einzelne Flachen vorwiegend an Kreative und
Kinstler*innen. Westlich des Geldandes befindet
sich die Kleingartenanlage Bunte Bricke e.V.. Im
sudlichen Teilbereich ist die Diakonie Stiftung
Salem Eigentimerin einer Schreinerei und des
Rudolf-Winzer-Hauses.

Abb. 20: Schwarzer Weg mit ehem. Fabrik Lange

Kanzlers Weide

Die Kanzlers Weide, sldlich des Brickenkopfes,
ist ein stadtischer Veranstaltungs- und
Messeplatz und dient auch als innenstadtnaher
GroRparkplatz. Verschiedene Veranstaltungen
wie Messen, Kirmes, Ausstellungen u.v.m. finden
auf der Flache statt. Wenn keine Veranstaltungen
stattfinden, sind 2.000 kostenfreie Stellplatze
verfugbar. Uber die Glacisbriicke ist die
Innenstadt FuBR oder per Fahrrad schnell zu
erreichen. Camping und Wohnmobilstellplatze
sind dauerhaft vorhanden. Der Weserstrand,
direkt an der Kanzlers Weide, ist im Sommer ein
beliebter Treffpunkt. Die Kanzlers Weide
befindet sich in stadtischem Besitz.

Abb. 21: Eingang Kanzlers Weide
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Westliches Weserufer

Das westliche Weserufer ist im Vergleich zum
rechten Weserufer stadtisch gepragt. Das
Wesertor bildet den Eingang zur Innenstadt und
ist ein zentraler Verkehrsknotenpunkt. Die
Fischerstadt mit der vorgelagerten historischen
Befestigungsmauer pragt das Stadtbild nérdlich
der Weserbriicke und bildet ein beeindruckendes
Panorama. Die Weserpromenade mit dem
Uberregionalen Weserradweg erschlielSt das Ufer
auf dieser Seite. Im Rahmen der Ausfiihrung des
ISEK Innenstadt ist in den nachsten Jahren eine
Neugestaltung der Promenade Uber ein
Wettbewerbsverfahren vorgesehen.

Industrie

Das Areal zwischen Fort A, Bahngleisen und
Stdabstieg wird groRtenteils durch Industrie und
gewerbliche Nutzungen dominiert. Verschiedene
Werkstatten, Handwerksbetriebe und eine
Tankstelle sind hier vorhanden. Im Norden
schlieBt der Bereich mit dem Verbindungskanal
Sud ab. Die Gebdude- und Eigentumsstrukturen
sind aufgrund der verschiedenen Nutzungen in
diesem Areal unterschiedlich. Verschiedene
Flachen im Gebiet sind nicht beziehungswiese
mindergenutzt.

Nordliches Industrie- und Wohngebiet

Das nordliche Industrie- und Wohngebiet wird
durch den Mittellandkanal, die Weser und den
Verbindungskanal auf drei Seiten mit Gewassern
umschlossen. Eine Mischung aus Wohnen,
Arbeiten und Kleingartenanlagen pragt das Areal.
Am  Weserufer liegen  die  ehemalige
Gerresheimer Glashutte und eine ehemalige
Kistenfabrik. Beide Areale werden zurzeit als
Lagerstdtten genutzt. Aufgrund der langjahrigen
industriellen Nutzung ist das Gelande vermutlich
durch  Altlasten beeintrachtigt. Zudem sind
gemanR Seveso-lll-Richtlinie Nutzungs-
einschrankungen durch die Nahe zum Gelande
der Siegfried PharmaChemikalien zu beachten.
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Abb. 22: Fischerglacis am westlichen Stadtufer

Abb. 23: Friedrich-Wilhelm-StraRe

Abb. 24: Gewerbe und Industrie zwischen Mittellandkanal und

Sudabstieg
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Denkmalschutz

Aufgrund der Entwicklungsgeschichte des Stadtraums sind noch
heute zahlreiche Bauwerke mit historischer Bausubstanz vorhan-
den, die Stadtbild, Charakter und Identitat des Stadtbereichs pra-
gen.

Ein GrofRteil der ehemaligen Befestigungsanlage zur Sicherung des
Bahnhofs ist noch vorhanden und steht heute unter Denkmal-
schutz. Zur gesamten Anlage gehoren das Bahnhofsgebdude, die
Bahnhofskaserne, die Bahnhofsbefestigung inkl. Alter Weserhafen,
die Flankenbastion, der zweizligige Lokschuppen II, das ehemalige
Zollamt, die Oberpostdirektion und die den Untersuchungsraum
abgrenzenden Forts A, B und C. Im Zuge der weiteren Entwicklung
entstanden eine Vielzahl an Wohn- und Geschéaftshdusern in unter-
schiedlichen Baustilen. Zum einen die Arbeiter- und Beamtenwoh-
nungen durch den Bauherrn Friedrich Lax und zum anderen repra-
sentative und stadtebaulich pragende Stadtvillen aus der Jahrtau-
sendwende am Brickenkopf.

In der historischen Altstadt sind eine Vielzahl weitere —fur ihre Ent-
stehungszeit — pragende Bauwerke unter Schutz gestellt. Die fol-
gende Karte stellt alle Bau- und Bodendenkmaler dar. Die im An-
schluss aufgefiihrten Steckbriefe zeigen exemplarisch den vielfalti-
gen Bestand am Rechten Weserufer.
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Abb. 25: Bau- und Bodendenkmale, complan Kommunalberatung
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Bahnhofskaserne

Die Kaserne ist im Jahr 1869 als dreifligeliger
Backsteinbau auf drei Stockwerken mit vierge-
schossigen Ecktirmen erbaut worden. Die Fas-
sade ist stringent und klar gegliedert. Die Bahn-
hofskaserne diente den durchreisenden Soldaten
als Unterkunft und Herberge in Bahnhofsnahe.
Insgesamt konnten hier bis zu 600 Soldaten auf-
genommen werden. Nach dem Ersten Weltkrieg
wurde die Kaserne durch die Stadt zivil, wahrend
des 2.Weltkriegs erneut militarisch genutzt. An-
schliefend wurde die Bahnhofskaserne lange Zeit
Uberwiegend als Obdachlosenunterkunft ge-
nutzt. 2016 ersteigerte ein Investor die mit rund
20.000 m? Nutzflaiche groBe Bahnhofskaserne.
Seit 1991 ist die Bahnhofskaserne eingetragenes
Denkmal.

Fort A

Das Fort A wurde 1849 erbaut und diente ge-
meinsam mit der weiteren Befestigung sowie den
Forts B und C der Sicherung des Mindener Bahn-
hofs und der Eisenbahnlinie K6In-Minden. Heute
besteht lediglich das Reduit, welches ca. ein Finf-
tel des urspringlichen Bauwerks umfasst. Bis
1918 fungierte es als Lazarett und ab den 1930er
Jahren vorwiegend als Lagerplatz. 1988 erwarb
die Stadt das Fort A und flhrte eine Altlastensa-
nierung durch. Seit 2008 ist hier der Tucholsky
BlUhne e.V. aktiv und veranstaltet regelmaRig Auf-
fihrungen. Weitere Nutzende sind ein Bogen-
schitzen- und Mittelalterverein.
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Abb. 26: Bahnhofskaserne

Abb. 27: Fort A mit Tucholsky Bihne
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Arbeiterhauser Lax

Die denkmalgeschitzte Hauserzeile der Arbeiter-
hauser Lax wurde in den Jahren 1897-1899 durch
den Bauherrn Franz Lax erbaut. Die Gebéaude
dienten als Wohngebaude fir die Arbeiter des
Kohlenufers und werden haufig als ,Langer Jam-
mer” bezeichnet. Die Hauser wurden im Jahr
1991 unter Denkmalschutz gestellt. Die zweige-
schossigen Hauser mit Satteldach verfligen je-
weils Gber zwei kleine Wohnungen. Die Wohnun-
gen im Obergeschoss sind jeweils (ber einen se-
paraten Eingang zu erreichen.

Kornhaus

Das ehem. Kornhaus in Minden ist ein dreige-
schossiges Backsteingebdude mit Flachdach im
Stil des norddeutschen Expressionismus und liegt
stdlich des Alten Weserhafens. Das Gebaude
wurde mit seinen Nebenanlagen 1925 erbaut. Bis
1995 war das Gebdude von einer bduerlichen Be-
zugs- und Absatzgenossenschaft in Betrieb.* Seit
1991 ist das Kornhaus eingetragenes Denkmal
der Stadt Minden. Heute wird das Gebaude durch
den Fach-Werk e.V. genutzt. Der Verein zur For-
derung der beruflichen und allgemeinen Bildung
hat hier einen von drei Standorten im Untersu-
chungsraum.

Eigentumssituation

Abb. 28: Gebdudezeile Arbeiterhauser Lax

Abb. 29: Ehemaliges Kornhaus

Die Stadt Minden hat in den letzten Jahren die groRflachigen Areale
der Alten Weserwerft und des ehemaligen Guterbahnhofs erwor-

ben. Diese Flachen bieten groRe Potenziale fliir neue Entwick-

lungsoptionen und kénnen entscheidende Impulse fir eine nach-

haltige, tragfahige und zukunftsfahige Stadtentwicklung setzen.

Darutber hinaus ist die Stadt in Besitz weiterer Flachen, Grundstlcke

und Gebaude im Untersuchungsraum:
Fort Aund C

Kanzlers Weide

Schlagde

4vgl. NRW.Urban 2011: Stadtebauliches Entwicklungskonzept Alter Weserhafen/ ehem. Gu-

terbahnhof, 32
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Teichwiesen (zwischen Osterbach, Bunte Briicke und Gleisanla-
gen)

Weserglacis

Hafenschule

Die stadtbildprdgende Bahnhofskaserne wurde im Herbst 2016
durch einen privaten Investor erworben. Dieser plant das Gebaude
zu sanieren und pruft derzeit neue Nutzungsoptionen. Das Fort B
und zugehorige Flachen befinden sich im Besitz der DB Systemtech-
nik.

In der Ubersicht der Stirken-Schwéchen und Chancen-Risiken Ana-
lyse zur stadtebaulichen Struktur wird deutlich, dass eine zentrale
Lage und historische Bausubstanz mit vielfaltigen Entwicklungs-
moglichkeiten, den Schwachen eines fragmentierten Stadtraums
gegenlberstehen, der von zuklnftigen Investitionen abhangig ist.

SWOT-Analyse | Stadtebauliche Struktur

+ Stdrken

— Schwdchen

Anbindungen

innenstadtnaher Wohnstandort

identitatsstiftenden Gebauden

Weserauen

staltungsort

Lage zentrale im Stadtgebiet mit wichtigen

hoher Anteil an historischer Bausubstanz mit

naturnaher Erholungsraum mit Weser und

Kanzlers Weide als multifunktionaler Veran-

fragmentierter Stadtraum mit zahlreichen
Barrieren

hoher Sanierungsbedarf der Wohngebaude
und Denkmale

undbersichtlicher Stadtraum rund um den
Bahnhofsbereich
hoher Anteil an Industrieflaichen mit einfa-
cher Bausubstanz

Knotenpunkt Wesertor ohne stadtebauliche
Gestaltung

= schlecht integrierte Landschaft

/1 Chancen

N\l Risiken

nutzungen

= neue Impulse durch zukunftsweisende Nach- | =

drohender Verfall denkmalgeschitzter und
erhaltenswerter Gebaude

grofflachig brachliegende Entwicklungsfla-
chen u.a. der Alten Weserwerft und des ehe-
maligen GUterbahnhofs

Moglichkeitsrdaume flir neue Urbanitat
Verknipfung von Stadt und Landschaft

Freiraum als Verbindung der Fragmente

fehlende Entwicklungsimpulse durch aus-
bleibende Investitionen

Abhéngigkeit von privaten Investitionen fir
identitatsstiftende Projekte

34
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Wohnen

Im Stadtbereich Rechtes Weserufer befinden sich die Wohnge-
baude fast ausschlieRlich am Briickenkopf, in der Laxburg sowie der
Friedrich-Wilhelm-StralRe. In der Laxburg und Friedrich-Wilhelm-
StrafRe sind vorwiegend ehemalige Arbeiter- und Angestelltenwoh-
nungen in Mehrfamilienhdusern vorhanden. Am Briickenkopf be-
steht der Wohnungsbestand hauptsadchlich aus grinderzeitlichen
Wohn- und Geschaftshausern, Stadtvillen sowie vereinzelt Mehrfa-
milienhausern der 1960er/70er Jahre.

Das Wohnen auf dem rechten Weserufer entwickelte sich Mitte des
19. Jahrhunderts mit der Laxburg, die zwischen Militdr- und Bahn-
anlagen im Industriegebiet am Kohlenufer entstand.® Die Siedlung
war seinerzeit eine der modernsten Wohnsiedlungen in Minden
und besteht bis heute aus dicht aneinander gereihten zwei- bis drei-
geschossigen Hausern mit engen Strallen. In der unter Denkmal-
schutz stehenden Siedlung besteht erheblicher Sanierungsbedarf,
die Bausubstanz ist marode und einzelne Wohneinheiten stehen
leer. Die Stadt Minden investierte 2016 umfassend in die Erneue-
rung der teilweise Gber 100 Jahre alten Kanéale. Das Quartier erfahrt
durch diese MalBnahme eine erste Instandsetzung.

Die KaiserstraRe, im Abschnitt Briickenkopf, weist ebenfalls Woh-
nungsleerstande auf. Die stadtbildpragenden Wohn- und Ge-
schaftshauser sind zum Teil deutlich sanierungsbedirftig und wer-
den durch die hohe Verkehrsbelastung in ihrer Wohnqualitat ge-
mindert. Um die Attraktivitdt des Wohnens zu steigern, sind eben-
falls MaRnahmen im 6ffentlichen Strallenraum notwendig.

Der aktuelle Mietspiegel liegt je nach Baualter und Wohnungsgrofie
zwischen 4,5 € und 8,5 € pro m2. Die zukinftigen Generationen-
wechsel der Haushalte sind gering. Nach Analysen des Handlungs-
konzeptes Wohnen, leben in lediglich 13 % aller Haushalte im Stadt-
gebiet Personen tber 70 Jahren. Gleichwohl ist eine altersgerechte
Anpassung und Schaffung alternativer Wohnformen notwendig.
Zudem sollte neuer Wohnraum bereitgestellt werden.®

Im 2011 von NRW.Urban erstellten Entwicklungskonzept fir das
Areal der Alten Weserwerft wird die Einschatzung getroffen, dass
,Wohnungsneubau nur in untergeordnetem Umfang und mit Al-
leinstellungsmerkmal tragfahig sein kann.”” Nach aktueller Ein-
schatzung durch Immobilienfachleute lielle sich der Standort am Al-
ten Weserhafen jedoch fir eine Neubebauung nutzen und ver-
markten. Die Nachfrage fir Neubebauung an einem Standort mit

5 vgl. Stadt Minden 1998: Bau- und Kunstdenkmaler von Westfalen. Band 50. Teil V. Minden
auRerhalb und innerhalb der Stadtmauern, 1219-1220.

6 vgl. Schulten Stadt- und Raumentwicklung 2016: Handlungskonzept Wohnen.

7vgl. NRW.Urban 2011: Stadtebauliches Entwicklungskonzept Alter Weserhafen/ ehem. Gu-
terbahnhof, 47
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herausragenden Qualitaten sei gegeben. Zudem bestehe durch
Flhrungskrafte in den ansassigen Wirtschaftsunternehmen der
Stadt eine gezielte Nachfrage nach qualitativ hochwertigem Wohn-
raum.®2 Wohnformen jeglicher Art sind im Untersuchungsraum und
im Besonderen im Bereich der Alten Weserwerft gut vorstellbar.
Geschosswohnungsbauten erfreuen sich laut dem 2016 erstellten
,Handlungskonzept Wohnen” in zentralen, innenstadtnahen Lagen
einer hohen Nachfrage. Auf Grund des negativen Images des Stadt-
bereichs ist die Nachfrage in diesem Wohnungssegment jedoch ak-
tuell nur bedingt vorhanden.® Die Wohnungsneubauten zwischen
1993 und 2008 beschrédnkten sich daher vorwiegend auf die Gebau-
detypologien der Ein- und Zweifamilienhiuser.®

Die Ubersicht der Starken-Schwichen und Chancen-Risiken Analyse
zum Wohnen zeigt, dass die Konversionsflachen attraktive Entwick-
lungschancen im Neubau bieten, die jedoch die Einschrankungen
durch den Hochwasserschutz berlcksichtigen missen.

SWOT-Analyse | Wohnen

+ Stdrken — Schwdchen
= historische Wohnstandorte in Laxburg und = negatives Image
Brickenkopf = sanierungsbedirftige Wohnh&user

= innenstadtnah und gut angebunden

/1 Chancen

N\l Risiken

eine Neubebauung

Wohnformen

Stadtbereichs

= Alter Weserhafen als Potenzialstandort flr = Hochwassergefahrenlage

Moglichkeiten fir vielfaltige und innovative

bei geeigneten Investitionen Aufwertung des

36

8 vgl. Experteninterviews 2017
9 vgl. Schulten Stadt- und Raumentwicklung 2016: Handlungskonzept Wohnen, 13

10 yvgl. NRW.Urban 2011: Stadtebauliches Entwicklungskonzept Alter Weserhafen/ ehem.
Guterbahnhof, 46
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Freiraum und Umwelt

Der Stadtbereich Rechtes Weserufer wird in seinem Charakter
durch die Weser und die grine, weitldufige Auenlandschaft ge-
pragt. Die Weite der Wiesen am rechten Weserufer und das Wasser
als faszinierende Kulisse bilden einen aulRergewohnlichen Freiraum
und damit einen hochst attraktiven Standort. Dennoch ist die orts-
spezifische, natlrliche Schénheit wegen fehlender Zuganglichkeit
und Nutzungsmoglichkeiten zum grofSten Teil nicht erlebbar. Die
landschaftlichen Qualitdten bieten aber vielfdltige gestalterische
Optionen fir den Freiraum.

Urbanes Grin

Die innerstadtische Weserlandschaft erstreckt sich von der B 65 im
Stden bis zum Stdabstieg/Alter Weserhafen im Norden. Der sidli-
che Bereich wird in Teilen landwirtschaftlich genutzt. Als Entwick-
lungsziel im Landschaftsplan ist fiir das Grinland die ,Anreicherung
einer im Ganzen erhaltenswirdigen Landschaft mit naturnahen Le-

“11 for-

bensrdumen und gliedernden und belebenden Elementen
muliert. Ein GroRteil der Weserauen, der sich nach Stiden erstreckt
ist zudem als Landschaftsschutzgebiet festgesetzt. Zusatzlich befin-
den sich vereinzelt Geholzstrukturen aus GroRbaumen und Strau-
chern in den Weserauen, die die Auen gliedern und lberwiegend
als Landschaftsbestandteile geschitzt sind. Dazu gehoren lineare
GroBgeholze an der Kanzlers Weide, Bestandsbdaume an der Ufer-
stralRe und Bestandsbaume am Fort C. Des Weiteren ist der Verlauf
des Osterbachs als , Landschaftsschutzgebiet mit Verbot der Griin-
landumwandlung und Verbot der weitergehenden Entwéasserung”
sowie als ,, Anlage zur Wiederherstellung oder Pflege naturnaher Le-

bensraume” festgesetzt.

Darlber hinaus befinden sich weitere erhaltens- und schitzens-
werte Geholzstrukturen sowie einzelne pragende Baumbestdnde
im Untersuchungsraum. Im stdlichen Bereich der HafenstralRe ist
ein dlterer Baumbestand vorhanden. In der Friedrich-Wilhelm-
StralRe besteht ein jingerer Bestand an StralRenbdumen. Einzelne
Baume befinden sich auf bzw. an bestehenden Parkplatzen und
weisen je nach Bauzeit ein unterschiedliches Alter auf. Entlang der
Hausberger StraRe, der Bahnstrecke sowie stellenweise an Wirt-
schaftswegen in der Feldflur im sldlichen Untersuchungsraum be-
stehen unterschiedliche Gehdlze und Einzelbdume. Weitere zusam-
menhidngende Gehdlzstrukturen finden sich am Ubergang zwi-
schen Altem Weserhafen und Weserauen, am Ufer auf dem Ge-
lande der ehemaligen Gerresheimer Glashitte, am ehemaligen
Sportplatz Jahn, stdlich des Fort C sowie zwischen Osterbach und

1 Landschaftsplan Porta Westfalica — Entwicklungskarte 1993
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ViktoriastraRe. Der Osterbach selbst weist Uber weite Strecken
keine nennenswerten Ufergehdlze auf. Spontanvegetation in Form
von Pionierpflanzen ist insbesondere auf Brachflachen und nicht
genutzten Industriearealen zu finden. Der pragende Baumbestand
wurde durch die Stadtischen Betriebe Minden kartiert. (siehe An-
hang 4)

Die Stadt Minden hat eine landschaftsokologische Zielkonzeption
fur gesetzliche Kompensationsmallnahmen im Freiraumkonzept
von 2008 festgehalten. Im Ergebnis liegen zur Griinzug- und Gewas-
serentwicklung Suchbereiche vor, in denen gesetzliche Kompensa-
tionsmaRnahmen bevorzugt umgesetzt werden sollen. Die Suchbe-
reiche befinden sich am linken Weserufer zwischen Weserstadion
und Pumpwerkkanal, am Ufer der rechten Weserseite zwischen
Brickenkopf und Verbindungskanal Sid sowie im Umfeld des
Osterbachs. Diese Bereiche kénnen zur Gebiets- und Freiraument-
wicklung durch KompensationsmaRnahmen genutzt werden.

Mehrere Kleingartenanlagen liegen im Stadtbereich. Der Kleingart-
nerverein Am Fort Ce.V. ist Mindens groRRte Anlage. Sie besteht aus
rd. 130 Garten mit Parzellen zwischen 300 und 450 m? und hat eine
Gesamtflache von mehr als 48.000 m?2. Zwischen der Hausberger
StralRe und dem Schwarzen Weg befindet sich der Kleingartenver-
ein Bunte Bricke mit ca. 65 Parzellen. Weitere Kleingartenanlagen
mit deutlich weniger Parzellen befinden sich an der HafenstralRe,
der Steinbrede, der Bruchstrafe, der Kleinen Dombrede und der
Blicherstral3e. Diese Kleingartenflachen sind nicht im Flachennut-
zungsplan ausgewiesen.

Die Kleingartenanlagen haben keine klaren Durchwegungen, wes-
halb ihre Qualitaten gegenwartig nur von wenigen Menschen erlebt
werden koénnen. Diese abgeschlossene Situation konnte gedndert
werden, indem die Sackgassen gedffnet und in das Gesamtwege-
netz eingebunden werden.

Freizeitnutzungen und ErschlieBung

Das Weserglacis sowie die Weserpromenade am linken Ufer der
Weser sind Teil des Grlnzugs der das gesamte Stadtzentrum
umgibt und somit wichtiger Bestandteil im stadtischen Freiraum-
und Erholungsnetz. Derzeit ist das Stadtufer jedoch durch Verkehr
und Parkflachen gepragt und kehrt dem Wasser den Riicken zu. Flr
das Jahr 2020 ist ein Wettbewerbsverfahren zur Umgestaltung der
Weserpromenade am innerstddtischen Weserufer vorgesehen, um
die Attraktivitat und Erlebbarkeit zu verbessern.

Am rechten Weserufer, dem Landschaftsufer, sind die Auen nicht
erlebbar und weisen Uber grolRe Teile keine Nutzung und Erschlie-
Rung auf. An der Kanzlers Weide befinden sich der Weserstrand
und der Start eines Disc-Golf Parcours. Weitere Freizeitangebote
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sind hier nicht vorhanden. Die Weserwiesen haben durch ihre frei-
rdumlichen Qualitdten grofRes Potenzial fir weitere Freizeitnutzun-
gen. Jedoch sind die Belange des Hochwasserschutzes zu berick-
sichtigen. Die Weserwiesen dienen als Uberschwemmungsbereich
und missen zwingend weiterhin freigehalten werden, um im Hoch-
wasserfall den Abfluss zu gewahrleisten.

Die Wegeverbindungen zwischen den verschiedenen Teilrdumen
sind derzeit mangelhaft und unklar. Die Auen sind vom Siedlungs-
gebiet schlecht erreichbar, und trotz ihres Potenzials als Erholungs-
raum nicht mit einem Fahrrad- oder Fulwegenetz erschlossen. Der
Grinraum, der heute eher als Barriere wirkt, kdnnte zukUnftig als
Mitte zwischen den Teilrdumen funktionieren.

Die Ubergédnge zwischen Bebauung und Landschaft sind heterogen
und unklar; sie erscheinen als Riickseite. Eine klare Definition des
Erscheinungsbildes der Siedlungskante und klare Verbindungen
zwischen den Siedlungen und der Umgebung bestehen derzeit
nicht.

Weitere offentlich gestaltete Griinflichen am rechten Weserufer
bestehen an der Hafenschule und der BachstralRe. Kleinere Grin-
flachen am StralRenrand sind aufgrund mangelnder Pflege und Auf-
enthaltsmoglichkeiten unattraktiv.

Das Bahnhofsumfeld weist gestalterische und funktionale Defizite
auf. Die Zugdnglichkeit und Einbindung im Netz des 6ffentlichen
Raums kann verbessert werden.

Der teilweise brachliegende Alte Weserhafen und das Hafenbecken
bieten vielfaltiges Potenzial flr Erlebnisrdume am Wasser im urba-
nen Raum. Neue Freizeitangebote kénnten den besonderen indust-
riellen Charakter des Ortes aufgreifen und weiterentwickeln.

Am rechten Weserufer ist insgesamt ein Defizit an erlebbaren Frei-
raumen zu erkennen. Dabei bieten Wiesen und Wasser einen ho-
hen Freizeitwert und Potenzial als zentrale griine Infrastruktur. Eine
grolRe Rolle kommt hierbei den weitldufigen Weserauen und der
Wasserkante zu, die Entwicklungschancen als wohnortnaher Frei-
raum mit punktuellen Spiel-, Sport- und Aufenthaltsmdglichkeiten
sowie einer Einbindung ins Wegenetz bieten.

Die Entwicklung einer zusammenfassenden Vision flir den Freiraum
als vielfaltig nutzbare Landschaft kann als kraftvolles Bild einer zu-
kdnftigen Entwicklung dienen. Indem unbebaute Flachen bewahrt
und im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung gestaltet, aufgewertet
und miteinander vernetzt werden, kann der Landschaftsraum der
Befriedigung verschiedenster Bedirfnisse der Bevolkerung dienen.
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Abb. 30: Hochwassergefahrenkarten v.l.n.r.:
Szenarien HQ25, HQ100, HQextrem
Bezirksregierung Detmold,

Geobasisdaten der Kommunen und des
Landes NRW © Geobasis NRW 2013
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Gewasser

Die Weser sowie das Wasserstrallenkreuz Minden bestimmen den
Charakter des Stadtbereichs entscheidend. Der Weserstrand — ini-
tiiert durch den Verein Weserfreunde e.V. —an der Kanzlers Weide
bietet die Moglichkeit zum Schwimmen und Baden in der Weser.
Dennoch ist die Erlebbarkeit der Weser als innenstadtischer Natur-
raum wegen ihrer eingeschrankten Erreichbarkeit in den restlichen
Bereichen des Untersuchungsraumes derzeit nur bedingt moglich.

Die Weser tritt in regelmalligen Abstdnden Uber die Ufer, sodass
weite Bereiche des Untersuchungsraums als Uberschwemmungsge-
biete festgesetzt sind und somit bestimmten Schutzvorschriften un-
terliegen. In Hochwassergefahren- und Hochwasserrisikokarten
sind die gefahrdeten Bereiche und Schutzglter bei haufigen (25-
jahriges), 100-jahrigen und extremen Hochwassern gekennzeich-
net. Der wirksame Abflussquerschnitt verengt und teilt sich im Be-
reich des Brlckenkopfes auf zwei Abflussbereiche. Entsprechend
sind bei Verdnderungen im gesamten Bereich der Uberschwem-
mungsgebiete der Erhalt- bzw. die Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit des Abflusses zu bertcksichtigen. Hier sind insbesondere die

umfangreichen jahrlichen Auflandungen im Bereich der Auen zu be-
trachten, sowie ob durch Abgrabungen mehr Raum fir den Abfluss
und somit kleinrdumige Verbesserungen fir den Hochwasserschutz
erreicht werden kénnen. Meistens Uberfluten die Hochwasser le-
diglich die Auen und die niedrigen Uferbereiche ohne gréere Ge-
fahren. Bei extremen Hochwassern liegen insbesondere Gebdude
am Brlckenkopf, der Laxburg, am Schwarzen Weg und dem westli-
chen Ufer im Risikobereich.

Das Wasserstrallenkreuz Minden ist bedeutend fir die Stadt und
umfasst eine Vielzahl an Infrastrukturbauten. Zum WasserstrafRen-
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kreuz gehoren die alte und die neue Fahrt, die das Wesertal mit ei-
ner Gesamtlange von mehr als 370 m Uberspannen. Nordlich des
Mittellandkanals befindet sich die Schachtschleuse fir Schiffe bis
85 m. Kirzlich wurde eine neue Weserschleuse gebaut, die GroR-
motorguterschiffen (bis 110 m) den Ubergang zwischen Weser und
Mittellandkanal ermdglicht. Dort befindet sich auch der Abstiegs-
hafen. Sudlich des Mittellandkanals befindet sich links der Weser
das Hauptpumpwerk, welches den Wasserstand im Mittellandkanal
in diesem Bereich reguliert. Des Weiteren gehort der Stdabstieg —
ostlich der Weser —mit einer Oberen und Unteren Schleuse zur Ge-
samtanlage. Zwischen den beiden Schleusen liegen die Industrieha-
fen 1 und ll, die aufgrund der SchleusengrofRen nicht von GroRmo-
torgiterschiffen erreicht werden kénnen. Mit dem Neubauprojekt
des RegioPort Weser Ostlich der Stadt Minden entsteht ein moder-
ner Hafen am Mittellandkanal, der die technischen Anforderungen
an GroRmotorguterschiffe erfillt.

Der Osterbach miindet nordlich des Brliickenkopfes in die Weser.
Der Bach durchlduft den Untersuchungsraum in Ost-West-Richtung
in einem begradigten Graben. Um der Entwicklung von Flora und
Fauna einen natlrlichen Raum zu bieten, ist mit Ersatz- und Aus-
gleichsmaRnahmen eine Renaturierung des Osterbachs vorgese-
hen. Im Landschaftsplan ist der Bereich entlang des Osterbachs mit
dem Entwicklungsziel Erhaltung gekennzeichnet und als ,Land-
schaftsschutzgebiet mit Verbot der Grinlandumwandlung und Ver-
bot der weitergehenden Entwasserung” festgesetzt.

Die Gewadsser haben groRes Potenzial als Verbindungselemente.
Mit der Entwicklung eines differenzierten Mobilitats-, Erschlie-
Rungs- und Freiraumnetzes kann der Stadtbereich mit der umge-
benden Stadt verknipft werden.
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Abb. 31: Grinbestand und Landschaftsschutz Rechtes Weserufer — complan Kommunalberatung
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Altlasten

Im Untersuchungsraum befinden sich aufgrund industrieller Nut-
zungen mehrere Altlastenverdachtsflachen, Altstandorte, Altabla-
gerungsflachen und eine Flache mit Ristungsaltlasten.

Abb. 32: Altlasten, Abgrabungen und
Bodendenkmale

Stadt Minden, Grundlage der Deutschen Grt
Lubbecke Kataster u. Vermessungsamt

Als Altlastenverdachtsflachen sind die Bereiche der Alten Weser-
werft, der ehemalige Guterbahnhof und der Bereich zwischen
BahnstraRe und Gleisbogen gekennzeichnet. Fiir die brachliegen-
den Bereiche Alte Weserwerft, ehemaliger Glterbahnhof und Gas-
werk wird eine Nutzungsanderung angestrebt, sodass hier eine Un-
tersuchung bzw. Beseitigung der Altlasten notwendig ist. Fir die
Altlastenverdachtsflache der Alten Weserwerft liegen bisher keine
Ergebnisse vor. Es ist jedoch aufgrund der industriellen Nutzung mit
Kontaminationen zu rechnen. Nordlich der Alten Weserwerft ist der
Erdaushub des Hafens abgelagert.
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Am Standort ehemaliger Guterbahnhof wurde in der historischen
Untersuchung!? die detaillierte und objektbezogene Nutzungsge-
schichte betrachtet und daraus eine Einstufung in Risikokategorien
vorgenommen. Dabei werden 14 Flachen und Objekte in die Kate-
gorie hohes Kontaminationsrisiko eingestuft. Weitere 40 Objekte in
die Kategorie mittleres Kontaminationsrisiko. Die restlichen Ob-
jekte werden einem geringen bzw. keinem Kontaminationsrisiko zu-
geordnet. Im Anschluss an die historische Erkundung folgt eine ori-
entierte Untersuchung.

Der Standort des ehemaligen Gaswerks wurde ebenfalls in einem
Gutachten?® detailliert historisch untersucht. Hier wurden 12 Fl4-
chen/Objekte einem hohen Kontaminationsrisiko zugeordnet. 7
Objekte weisen ein mittleres Kontaminationsrisiko auf und 13 Ob-
jekte lediglich ein geringes bzw. kein Kontaminationsrisiko. Im An-
schluss an die historische Erkundung wird eine orientierte Untersu-
chung durchgefihrt.

Weitere Altlastenstandorte im Untersuchungsraum sind ehemalige
und aktive Tankstellenstandorte sowie die Industrieflaichen der
ehemaligen Kistenfabrik Fa. Gebr. Busch, der ehemaligen Glasfabrik
in der Friedrich-Wilhelm-StraRe und der ehemalige Container-
standort Festungsstralle 7a. Zudem sind Altablagerungen im Be-
reich der Kleingartenanlage Bunte Bricke und der Jahnstralse be-
kannt. Die Bahnanlage 6stlich des Bahnhofs ist aufgrund der milita-
rischen Nutzung grofflachig als Rustungsaltlastenflache gekenn-
zeichnet.

Auf den Flachen der Dachpappenfabrik Westermann und des Fort A
sind die Sanierungsmalnahmen bereits abgeschlossen.

12 ygl. MSP GmbH 2016: Gutachten - Historische Erkundung ,Bahnwerkstatten und Giter-
bahnhof Minden”

1 vgl. MSP GmbH 2016: Gutachten - Historische Erkundung ,,Gaswerk Minden“
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Die Ubersicht der Starken-Schwachen und Chancen-Risiken Analyse
zum Freiraum und zur Umwelt zeigt deutlich, dass der innerstadti-
sche Stadtbereich auBerordentliche Qualitdten als 6kologischer
Freiraum aufweist, der derzeit jedoch nicht flr die Bevolkerung als
Erholungsgebiet nutz- und erlebbar ist.

SWOT-Analyse | Freiraum und Umwelt

+ Stdrken — Schwidchen

Weser und Weserauen als stadtnaher Natur- wenige nutz- und erlebbare Freirdaume am
und Landschaftsraum rechten Weserufer

Altlastenstandorte und -verdachtsflachen

geschitzte Landschaftsbestandteile

Weser als Trennung der Stadtteile

Freiraumkonzeption zur Regelung von E-A-
Malnahmen

Unzugéanglichkeit der Gewdsser
= Weserstrand als begehbarer Naturraum

/1 Chancen Nl Risiken

Verlust natlrlicher Lebensrdume

Kfz-Verkehr statt Fahrradfahren und ZufuR-
Erlebbarkeit der Weser- und Weserauen gehen am Wasser

= Landschaftsraum verknipfen und Wege
schaffen

urbaner, gemeinschaftlich genutzter Frei-
raum

Verbesserung natirlicher Lebensraume flr
Tiere und Pflanzen (Blénke, Renaturierung
Osterbach)

Verbesserung des Hochwasserabflusses und
dauerhafter Erhalt und Gestaltung von Uber-
schwemmungsbereichen

Weser als verbindendes Element der Stadt-
bereiche

Landschaftsraum mit Ausstrahlung in die
ganze Stadt und die Region
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Erreichbarkeit, Verkehr und Parken

Der Stadtbereich wird durch den Verkehr entscheidend gepragt, da
sich hier die innerstddtischen Querungen — fir das Kfz, das Fahrrad
und zu Full — Uber und entlang der Weser befinden. Der Bahnhof
sichert die Anbindung an den schienengebundenen Verkehr, ver-
schiedene Hafen und Anlegestellen die Anbindung an den Schiffs-
verkehr.

Uberregionale ErschlieBung und Erreichbarkeit

Der Bahnhof Minden (Westf) liegt zentral im Untersuchungsraum
und sichert die Erreichbarkeit Mindens im Schienenverkehr. Die
Bahnstrecke bildet die Verbindung zwischen Berlin und dem Ruhr-
gebiet und ist von internationaler Bedeutung fir den Fernverkehr.
Minden profitiert somit durch regelmaRige Verbindungen im IC-
Zugverkehr. Einzelne ICE-Linien halten unregelmalig am Bahnhof.
Uber die Linie S1 besteht ein stindlicher Anschluss an den GroR-
raum Hannover. Die Zuglinien im Regionalverkehr werden durch
die Deutsche Bahn (RE 6, RE 78 und RB 76) und die Westfalen-Bahn
(RE 60 und RE 70) bedient und bieten eine regelmaRige und gute
Anbindung in Richtung Ruhrgebiet, den Grollraum Hanno-
ver/Braunschweig sowie nach Osnabrick und Bielefeld.

Die LandesstraBen L 534 und L 764 sind die einzigen Querungsmog-
lichkeiten Uber die Weser fir Kfz in diesem Bereich. Zudem stellen
sie als stadtische ZufahrtstraRen die Anbindung an die Bundesfern-
strallen her.

Von April bis Oktober besteht ein touristisches Angebot an Rund-,
Linien- und Erlebnisfahrten der Mindener Fahrgastschifffahrt, die
an der Schachtschleuse beginnen. Anlegestellen fiir private Boote
befinden sich in geringer Anzahl im Alten Weserhafen. Der Wasser-
tourismus spielt fir Minden eine wichtige Rolle.

Der Weserradweg hat ebenfalls vorwiegend eine touristische Be-
deutung in der Uberregionalen Erreichbarkeit. Jedoch bietet er
auch fir Pendler*innen aus naheliegenden Gemeinden (Petersha-
gen, Porta Westfalica, Bad Oeynhausen) eine gute Anbindung an
die Stadt Minden.
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Abb. 33: Verkehr und Erreichbarkeit — complan Kommunalberatung
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Abb. 34: Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
in Minden,

Quelle: Mobilitatsuntersuchung 2015,
Planersocietat
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Verkehrsmittelwahl

Mit der Mobilitdtsuntersuchung 2015 liegt eine Studie zur Ver-
kehrsmittelwahl der Mindener Bevolkerung vor.

Im Durchschnitt werden 3,5 Wege pro Werktag zurlickgelegt und
dabei durchschnittlich 67 Minuten pro Tag im Verkehr verbracht.
Die durchschnittliche Wegeldnge liegt bei 7 km, sodass eine Tages-
distanz von ca. 22 km erreicht wird. Die folgende Darstellung zeigt,
dass 50 % der Wege als Autofahrer*in zuriickgelegt werden. 9 %
der Wege entfallen auf Mitfahrer*innen im Pkw. Der Umweltver-
bund wird zu 42 % genutzt, wobei das Fahrrad mit 23 % das meist-
genutzte Verkehrsmittel im Umweltverbund ist. 13 % der Wege
werden zu FuB zurlckgelegt und lediglich 6 % der Wege mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln.

Die Mobilitdtsuntersuchung zeigt, dass insbesondere der OPNV in
Minden Verbesserungspotenziale aufweist. Die Bedingungen fir
die Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr) sowie die Autosituation
wurden durch die Befragten als vergleichsweise gut bewertet.’® Die
Studie sieht Méglichkeiten zur weiteren Férderung des Offentli-
chen Verkehrs und Potenziale in der Radverkehrsforderung zur
Starkung des Umweltverbundes.

FuR- und Radverkehr

Die Verkehrsmittelwahl zeigt, dass dem FuR- und Radverkehr in
Minden eine grolke Bedeutung zukommt. Minden ist Mitglied in der
Arbeitsgemeinschaft fuRgdnger- und fahrradfreundliche Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS) und seit 1996 fahrradfreund-
liche Stadt in NRW. Mit dem Radverkehrskonzept (2010) und dem
Masterplan nachhaltige Mobilitdt (2016) liegen bereits detaillierte
Grundlagen und allgemeine Hinweise fir eine fuganger- und fahr-
radfreundliche Planung vor.

1 Planersocietat 2015: Stadt Minden - Mobilitatsuntersuchung 2015
B vgl. ebd. 60
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Das FuBwegenetz im Untersuchungsraum weist dennoch einige
Missstande und fehlende Verbindungen auf. Der Masterplan nach-
haltige Mobilitat listet auf der Alltagswegeverbindung vom Bahnhof
zur Innenstadt Defizite, wie eine eingeschrankte Barrierefreiheit,
verbesserungswirdige Querungsstellen, Konflikte mit dem Radver-
kehr und Abschnitte mit sozialem Unsicherheitsempfinden auf.'®
Der Stadteingang am Wesertor ist derzeit nicht auf die Bedurfnisse
von zu FuR gehenden ausgerichtet und soll durch eine Knoten-
punktneugestaltung verbessert werden. Die nérdlichen Weserauen
und das Weserufer zwischen Briickenkopf und Gustav-Heinemann-
Briicke sind trotz ihres landschaftlichen Potenzials nur Uber Tram-
pelpfade erreichbar. Ein als ,Leinpfad’ bzw. ,Letelner Kirchweg’ be-
kannter Uferweg war am rechten Weserufer einmal vorhanden und
fihrte zwischen Stdabstieg und Weserkreuz zum Ortsteil Leteln.
Die Erreichbarkeit der Weserauen kdonnte durch einen Uferweg, die
Begehbarmachung der Mindener Kreisbahn-Briicke (MKB-Briicke)
und der stillgelegten Eisenbahnbricke ber den Stdabstieg verbes-
sert werden. Bei der zuklnftigen Entwicklung des Bahnhofsumfel-
des mit der geplanten Multifunktionshalle ist eine direkte Verbin-
dung zum Bahnhof herzustellen.

Das Radwegenetz bildet sich aus den Radrouten des Landes und den
ausgewiesenen Hauptrouten der Stadt Minden. Im Stadtbereich
sind vorwiegend getrennte Ful- und Radwege vorhanden bzw. ver-
laufen die Wege entlang landwirtschaftlicher oder separater Rad-
/FuBwege. Aufgrund der verschiedenen Wegefiihrungen und un-
terschiedlicher Ausstattung sind einige Defizite erkennbar. Im Rad-
verkehrskonzept sind folgende Ausbaubedarfe benannt:

= Viktoriastralle im Bereich der Bahnunterfihrung

= KarlstraBe von der Friedrich-Wilhelm-StraRe bis zur Zufahrt
Containerterminal

Verbindung Letelner Kirchweg — Alter Weserhafen mit der al-
ten Bahnbricke tGber den Siidabstieg

Die Bunte Brlcke und die Hausberger StralRe konnten bereits im
Rahmen des Radverkehrskonzeptes ausgebaut werden.

Darlber hinaus besteht Verbesserungsbedarf am Wesertor und
dem Ubergang von der ViktoriastraBe zum Bahnhof'” und es wird
bemangelt, dass das Befahren des Ubergangs am Wasserstraen-
kreuz fir den Radverkehr nicht gestattet ist.*®

16 vgl. LK Argus Kassel GmbH 2016: Masterplan nachhaltige Mobilitat Minden, 28
7 vgl. ebd. 50
Bygl. ebd. 48
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Die Radwege im Abschnitt des Briickenkopfes sind nicht entspre-
chend ihrer Bedeutung ausgebaut, weshalb es hier zu Konflikten
mit zu FulR gehenden kommt.

Um den Radverkehr zu fordern sind erganzende Mallnahmen zum
sicheren Abstellen von Fahrradern, insbesondere an 6ffentlichen
Einrichtungen und Mobilitdatsknotenpunkten, notwendig. Mit der
Radstation Minden stehen am Bahnhof bereits Uber 400 bewachte
Abstellplatze zur Verfligung. Die Radstation bietet zusatzlich einen
umfassenden Reparatur- und Leihservice an. Kostenfreie Abstellan-
lagen bestehen auf dem Bahnhofsvorplatz. Die Anzahl der vorhan-
denen Abstellanlagen im Bahnhofsumfeld ist oftmals nicht ausrei-
chend.

Offentliches Nahverkehrsangebot

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) in Minden wird durch
die Minden-Herforder Verkehrsgesellschaft mbH (mhv) organisiert
und betrieben. Die Stadtbusse verkehren mit 12 Linien im Regelnetz
(Montag bis Freitag jeweils bis 18 Uhr) und mit 6 Linien im Freizeit-
netz (Montag bis Freitag nach 18 Uhr und an Samstagen, Sonntagen
sowie Feiertagen). Erganzt wird der Stadtverkehr durch 15 Linien
im Regionalbusnetz.

Im Untersuchungsraum ist insbesondere die Anbindung des Bahn-
hofs von Bedeutung. Am 6stlichen Zugang befindet sich der Umstei-
gepunkt der Buslinien mit direktem Zugang zu den Gleisen. Im Re-
gelnetz besteht eine Anbindung im 30-Minutentakt mit den Linien
6 und 10. Im Freizeitnetz fahren die Linien 25 und 26 stlndlich zur
selben Zeit zum Bahnhof und werden durch vier Regionalbuslinien
ergdnzt. Die Linie 7 bedient die Haltestellen Friedrich-Wilhelm-
StralRe/Bahnhof und HafenstralRe westlich vom Bahnhof. Alle Stadt-
teile auf der linken Weserseite sind nur mit Umsteigen am Zentra-
len Omnibusbahnhof (ZOB) erreichbar. Zudem wird die Fahrzeit
durch insgesamt sieben Lichtsignalanlagen zwischen Bahnhof und
ZOB verlangert. Der Bahnhof ist insgesamt unzureichend durch den
OPNV erreichbar und nicht auf die Taktung des Zugverkehrs ausge-
richtet. In der Fortschreibung des Nahverkehrsplans soll das Defizit
der unattraktiven Erreichbarkeit des Bahnhofs durch eine neue Or-
ganisation verbessert werden.

Die intermodale Verknlpfung verschiedener Verkehrstrager in
Form einer Mobilitatsstation ist derzeit nicht ausgebaut. Der Bahn-
hof bietet als regionaler Verknlpfungspunkt Potenzial als intermo-
dale Mobilitatsstation, die vielfaltige Verkehrstrager, unterschiedli-
che Antriebstechnologien sowie die zentrale Rolle digitaler Ange-
bote des zuklnftigen Mobilitatsverstandnisses berlcksichtigt. Ak-
tuell ist das Angebot eines Car-Sharing-Dienstleisters vorhanden.
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Motorisierter Verkehr

Die Verbindungen fir den motorisierten Verkehr beziehen sich im
Wesentlichen auf die Ubergeordneten Verbindungen (siehe S. 46).

Die L 534 ist mit knapp 14.000 Kfz/Tag im Abschnitt Viktoriastralle
und mit 22.500 Kfz/Tag im Abschnitt KaiserstraRe belastet.!® Dies
wirkt sich negativ aus, behindert die Entwicklung des Einzelhandels
und mindert die Wohnqualitat. Die Straf3e hat fur die Erschliefung
der 6stlichen Stadtbezirke und als zentrale Zufahrt zur Innenstadt
jedoch eine wichtige Bedeutung im Verkehrsnetz. Die Verkehrsbe-
lastung auf der L 764/Gustav-Heinemann-Bricke betragt mehr als
16.000 Kfz/Tag. Der stadtische Eingangsbereich Wesertor und Bri-
ckenkopf wird in seiner stadtraumlichen Qualitdt durch raumgrei-
fende Verkehrsanlagen und die hohe Verkehrsbelastung deutlich
beeintrdchtigt. Eine Optimierung der Verkehrsfihrung zur ful- und
radverkehrsfreundlichen Gestaltung sowie einer zuséatzlichen Bus-
haltestelle ist in Vorbereitung. Der Nord-Sid-Abschnitt der L 764
mit Friedrich-Wilhelm-StralRe, HafenstralRe und Hausberger Stralle
ist mit ca. 11.000 Kfz/Tag belastet und stellt im Stden den An-
schluss zur B 65 und im Weiteren zur A 2 her. Die HafenstralRe und
die Friedrich-Wilhelm-StralRe sind im Einrichtungsverkehr organi-
siert, somit entspricht die Verkehrsbelastung jeweils ca. 5.500
Kfz/Tag. Hier besteht Optimierungsbedarf in der Ubersichtlichkeit
der sudlichen Zufahrt in die Friedrich-Wilhelm-StralRe, und an der
Hafenschule, wo die die aktuelle Verkehrsfiihrung einen Gefahren-
punkt, insbesondere bei einer weiteren Nutzung durch Kinder, dar-
stellt.?°

Parken

Die 2.000 Stellplatze auf der Kanzlers Weide werden insbesondere
bei grolen Veranstaltungen und Stadtfesten voll ausgenutzt und
stehen kostenfrei zur Verfigung. Uber die Glacisbriicke ist ein di-
rekter Uberweg zur Innenstadt vorhanden.

Im Bahnhofsumfeld wird die Parksituation derzeit als angespannt
eingeschatzt. Die bestehenden 440 Stellplatze® sind zum Teil kos-
tenpflichtig und werden tagstber durch Pendler*innen genutzt.
Der hohe Parkdruck in den Morgenstunden fihrt zu ungeordnetem
parken in den angrenzenden StraRenrdumen. Im Zuge der Planun-
gen fur die Multifunktionshalle auf dem Geldnde des ehemaligen
Guterbahnhofs wurden Moglichkeiten zur Erweiterung der Park-
and-Ride-Flachen geprift. Die notwendigen Stellpldtze fir Veran-
staltungen in der Multifunktionshalle wiirden vorwiegend am Wo-
chenende und abends bendétigt, weshalb sich eine Synergienutzung

19 LK Argus Kassel GmbH 2016: Masterplan nachhaltige Mobilitdt Minden, 71

20 NRW.Urban 2011: Stadtebauliches Entwicklungskonzept Alter Weserhafen/ ehem. Giter-
bahnhof, 35

21 LK Argus Kassel GmbH 2016: Masterplan nachhaltige Mobilitat Minden, 74
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fur Park-and-Ride anbieten wirde. Erste Untersuchungen zeigen,
dass bis zu 365 Stellplatze in einem Parkhaus mit direkten Zugang
zum Bahnhof und zusatzlich ca. 290 Stellplatze ebenerdig errichtet
werden konnen. Das Stellplatzangebot im Bahnhofsumfeld wiirde
somit mehr als verdoppelt, wodurch eine Entlastung der aktuell an-
gespannten Situation erwartet werden kann.

Larm

In der Larmaktionsplanung wurde entlang der L 534 eine punktuelle
Betroffenheit mit erhdhter Larmbelastung festgestellt. Diese be-
trifft die Wohnbebauung an der Kaiserstr. im Abschnitt Bricken-
kopf und an der ViktoriastralRe gegentber der Einfahrt zur Fried-
rich-Wilhelm-StraRe. Hier werden die festgelegten Auslosewerte
von 70/60 dB(A) tags/nachts Uberschritten.

Entlang der Schienentrasse ist die Wohnbebauung in den Stadtbe-
zirken Rechtes Weserufer und Dankersen von den Larmemissionen
betroffen. Bei der Betrachtung des Nachtwertes iber 60 dB(A) wer-
den Auslosewerte, die bis ca. 500 m in Wohngebiete hineinreichen,
erreicht.?? Im Untersuchungsraum beschrankt sich die Betroffen-
heit unmittelbar auf die Randbereiche der Bebauung.??

Zur Reduzierung des vom Verkehr verursachten Larms sind u.a. fol-
gende, auch auf den Untersuchungsraum zutreffende, Mafnah-
men im Larmaktionsplan festgeschrieben:*

= Steigerung des Anteils des Fahrradverkehrs am Modal Split auf
25%

weitestgehend Vermeidung von Bauflachen und Baugebiets-
ausweisungen mit schutzbedrftigen Nutzungen in larmbelas-
teten Bereichen im Rahmen von Bauleitplanverfahren

Ausweisung von Baugebieten mit geringerem Schutzanspruch
hinsichtlich Verkehrslarm entlang der Hauptverkehrsstrallen als
Schutz fir dahinterliegende Wohnbebauung (Festsetzung von
erforderlichen passiven SchallschutzmalBnahmen im Rahmen
von Bauleitplanverfahren)

Festsetzung von aktiven und passiven SchallschutzmaRnahmen
im Rahmen von Bauleitplanverfahren

22Vgl. Stadt Minden 2011: Larmaktionsplan fur Minden
23 Vgl. Stadt Minden 2011: Larmaktionsplan fur Minden
24 Vgl Stadt Minden 2015: Bericht Gber die Larmaktionsplanung
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Die Starken-Schwachen und Chancen-Risiken Analyse zu Erreich-
barkeit, Verkehr und Parken verdeutlich die zentrale Rolle des
Bahnhofs und seine Bedeutung fir eine zukinftige Entwicklung.

SWOT-Analyse | Erreichbarkeit, Verkehr und Parken

+ Stdrken

— Schwdchen

Bahnhof mit Uberregionalem Anschluss

Weitestgehend gut ausgebaute Radwege

Radstation am Bahnhof

Leistungsstarkes Strallennetz

Ausreichendes Stellplatzangebot

Hohe Belastung durch den Kfz- und Schienen-
verkehr (Larm, Emissionen)

Schlechte OPNV-Verknipfung des Bahnhofs

Schlechte fuRldufige Erreichbarkeit des Bahn-
hofs (Angstraume)

Undbersichtliche Verkehrsfihrung
(Kfz/Rad/zu FuR) Kreuzung Hafenstr./Kaiser-
strale

/1 Chancen

N\l Risiken

= Durchwegung der Weserauen und des Alten
Weserhafens

= Stdrkung der umweltfreundlichen Mobilitat

= Steigende Belastung durch zunehmenden
Kfz-Verkehr
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Freizeit, Kunst, Kultur, Bildung und
Soziales

Die kulturelle Nutzungsstruktur im Stadtbereich ist vielfaltig und
wird durch soziale Einrichtungen, Sportstatten, Bildungstrager, Kul-
turvereine und ansassige Kiinstler getragen. Die Ansiedlung der Kul-
tur- und Kunstszene im Stadtbereich wurde und wird begiinstigt
durch brachliegende industrielle Flachen und Gebaude und damit
einhergehend glnstigen Mieten. In diesem Moglichkeitsraum
konnte sich eine miteinander gut vernetzte kreative Szene entfal-
ten, die mit unterschiedlichen Angeboten im Bereich der Bildenden
und Darstellenden Kunst sowie der soziokulturellen Bildung das
stddtische Leben bereichert.

Bildungs-, Sozial- und Kultureinrichtungen

Die Kita Weserhafen der evangelischen Kirchengemeinde St. Mat-
thaus befindet sich derzeit im Erdgeschoss in der ehemaligen Ha-
fenschule. In dem denkmalgeschitzten Gebaude ist Platz fir zwei
Gruppen mit bis zu 42 Kindern. Im rlckwartigen Bereich befindet
sich ein Spielhof mit Turn- und Spielgeréten. In der Hafenschule be-
findet sich aulRerdem noch eine Turnhalle, die von der Kita genutzt
wird.

Der Fach-Werk — Verein zur Férderung der allgemeinen und berufli-
chen Bildung e.V. ist seit 1986 in der Betreuung, Beratung, Qualifi-
zierung und Berufsorientierung junger Menschen téatig. Der Haupt-
sitz befindet sich in der ehemalige Fabrik Lange am Schwarzen Weg.
Dem Fach-Werk e.V. stehen im Geb&dude Werk- und Ausbildungs-
statten mit einer Flache von rund 4.000 m? zur Verfugung. Weitere
Raume werden an Kunstschaffende und Kreative vermietet. Mieter
sind u.a. der Verein Freie Kunst und Kultur e.V., der Verein fir An-
gewandte Kunst, weitere Musik- und Kinstlergruppen sowie Krea-
tive im Kunstgewerbe. Neben dem Hauptstandort am Schwarzen
Weg gehoren dem Fach-Werk weitere Rdume im alten Postge-
bdude, im Kornhaus und im Alten Lokschuppen Il. Somit ist das
Fach-Werk im Untersuchungsraum sehr prasent und ein wichtiger
Partner fir einen Entwicklungsprozess. Der Verein ist bereits in der
Quartiersentwicklung vor Ort aktiv. In Kooperation mit dem Kreis
Minden-Libbecke lduft mit jungen Erwachsenen ein Beschéfti-
gungsprogramm zur Quartiersverschonerung. Flr die Sduberung
und Gestaltung 6ffentlicher Platze und Stadtrdume werden zehn
Arbeitskrafte im Programm beschéftigt. Zur Quartiersarbeit geho-
ren ebenfalls Seniorenbegleitdienste und die Unterstitzung bei
Einkdaufen, Arztterminen usw. Der Verein ist gut vernetzt und un-
terhalt Kooperationen mit verschiedenen stadtischen Amtern, Be-
ratungsstellen und Schulen.
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In der Hausberger StraRe ist eine private Sprachenschule anséassig,
die Fort-und Weiterbildungskurse anbietet.

Die Diakonie Stiftung Salem ist mit neun Diakonischen Werkstatten
fir Behinderte in Minden vertreten. Wovon ein Standort in der
Friedrich-Wilhelm-Stralle und ein weiterer am Schwarzen Weg lie-
gen. Die Werkstatt fir Behinderte (WfB) bietet Menschen mit Han-
dicap die Moglichkeit einer Teilhabe am gesellschaftlichen und be-
ruflichen Leben. Die Diakonie ist stadtweit Arbeitgeber von rund
400 Menschen.” Neben der Beschaftigung in den Werkstétten er-
folgt eine soziale und persdnliche Begleitung der benachteiligten
Menschen. Dartber hinaus stellt die Stiftung 140 - 150 Wohnungen
fir Menschen mit Behinderung in Minden zur Verfligung. Der Be-
darf an weiterem Wohnraum ist vorhanden und wird im Stadtge-
biet Minden bevorzugt gesucht. Die Diakonischen Werkstatten sind
im gesamten Mindener Stadtgebiet tatig und kooperieren gut ver-
netzt mit rund 50 Firmen der heimischen Wirtschaft. Die Stiftung
hat in ihrer Unternehmensstrategie festgelegt, eine aktive Beteili-
gung und Mitwirkung in der sozialrdumlichen Quartiersentwicklung
anzustreben. Am Schwarzen Weg betreut die Stiftung rund 60 Ob-
dachlose im Rudolf-Winzer-Haus.

Im Stadtteil MeiRen liegt das Jugendhaus Alte Schmiede direkt an
der Schnittstelle zu den Stadtteilbezirken Rechtes Weserufer und
Dankersen. Die soziale Einrichtung besteht seit 2003 und bildet ei-
nen zentralen Begegnungsort, der durch drei Hauptamtliche und
zahlreichen Ehrenamtliche padagogisch begleitet und unterstitzt
wird.?® Das Team betreut Kinder und Jugendliche aus den umliegen-
den Stadtbezirken und stellt das einzige Angebot dieser Art auf der
rechten Weserseite. Die Kinder- und Jugendlichen der Alten
Schmiede haben lUberwiegend einen Migrationshintergrund und
kommen oft aus sozial benachteiligten Familien. Die angebotenen
Veranstaltungen sind vielfaltig und umfassen Feste, Aktivitaten und
Freizeiten. Die Einrichtung wird durch stadtische Finanzierung, ei-
nen Forderverein sowie Sponsoren finanziell getragen.

Das Jugendhaus Alte Schmiede bildet mit allen auf der rechten We-
serseite ansdssigen Institutionen und Vereinen das Jugendforum
Rechte Weserseite. Bei gemeinsamen Veranstaltungen wie dem
Kinder- und Jugendtag sind mehr als 15 Vereine aktiv beteiligt und
in den Planungen engagiert. Eine gute Vernetzung und Zusammen-
arbeit ist Grundlage fur die Mitwirkungsbereitschaft. Das Jugend-
haus und das Jugendforum Rechte Weserseite sind zudem in der
Quartiersentwicklung tatig. Im Ergebnis einer Zukunftswerkstatt

25 vgl. Diakonie Stiftung Salem (0.J).: Angebote fir Menschen mit Behinderungen. Aufgeru-
fen unter: https://www.diakonie-stiftung-salem.de/index.php/diakonische-werkstaetten/be-
schaeftigung-und-teilhabe am: 14.08.2017

26 vgl. Alte Schmiede 7 (0.J).: Férderverein Jugendhaus Alte Schmiede. Aufgerufen unter:
https://www.alte-schmiede7.de/ am: 20.04.2017
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wurde ein Jugendstadtplan konzipiert und produziert, der Sport-
platz am Fort C umgestaltet sowie die Idee eines Begegnungszent-
rums fur Jung und Alt entwickelt.

Bis 2016 war der Papagei am Beat e.V. — ein Tanz- und Nachtclub —
in der Kaiserstralle ansassig. Der Verein sucht derzeit neue Raum-
lichkeiten am Rechten Weserufer, um weiterhin Kinstler*innen
und Bands eine Plattform zu geben und das kulturelle Angebot in
Minden zu ergédnzen.

1996 griindete sich ein Theater-Ensemble, das 2001 in den Tuch-
olsky Biihne e.V. mindete. Seit 2008 hat der Verein eine feste
BUhne im Reduit des Fort A. Die Verantwortlichen und Darstel-
ler*innen sind ehrenamtlich aktiv. Der Verein finanziert sich aus-
schlielRlich Uber Eintrittsgelder, Mitgliedsbeitrage und gelegentli-
che Spenden. Die Vereinsmitglieder bringen jahrlich in kompletter
Eigenregie —inklusive Bihnenbild, Kostiimen, Technik — Theatersti-
cke unterschiedlicher Genres auf die Blhne. Inzwischen hat der
Verein Gber 300 Mitglieder und pragt das kulturelle Leben auf der
rechten Weserseite. Das Netzwerk der Tucholsky Bihne e.V. ist
weit gestreut. Kooperationen bestehen mit der Volkshochschule,
dem Kulturzentrum BUZ und der Musikschule Belcantolino. Diese
und weitere Institutionen nutzen das historische Fort A als Veran-
staltungsstéatte fir Konzerte und Auffiihrungen.

Die freie Kinstlergruppe ,,der regenbogen” ist seit 1974 aktiv. 2006
grindeten Mitglieder der Kinstlergruppe den , KULT ART Minden
e.V.” und erwarben das , Alte Wagenhaus” in der Uferstralie um es
,der regenbogen” dauerhaft zur Verfligung zu stellen. Somit konnte
sich eine dauerhafte Kunst- und Kulturszene auf der rechten We-
serseite etablieren.?’ ,der regenbogen” fiihrt im Mindener Stadtge-
biet und deutschlandweit 6ffentliche Ausstellungen durch.

Auch im Turm am Alten Weserhafen ist kiinstlerisch-kulturelles Le-
ben eingezogen. Ein Klinstlerpaar hat den alten Speicher entrim-
pelt und zu Atelier und Showroom umfunktioniert. Die Rdume sind
flexibel nutzbar und stehen auch anderen Kunstschaffenden zur
Verfligung. Das Klnstlerpaar kann sich eine klnstlerische Begeg-
nungsstatte im Turm vorstellen. Durch eine Vernetzung der Vereine
und Klnstlergruppen in der Kunst- und Kulturszene kénnen Diskurs-
moglichkeiten geférdert und Synergieeffekte geschaffen werden.?®
Der DITIB — Tiirkisch Islamische Gemeinde zu Minden e.V. besteht
seit 1989 und bietet neben religidser Bildungsarbeit auch soziale,
kulturelle und sportliche Angebote an. Die Gemeinde besteht aus
rd. 200 Mitgliedern. Im Gemeindehaus, der Minden Barbaros Zent-
ral Moschee, in der KaiserstraRe kdnnen diverse Freizeitangebote

27 ygl. KULT ART Minden e.V. (0.J): Freie Kuinstlergruppe ,der regenbogen”. Aufgerufen un-
ter: http://www.regenbogen-minden.de/kult-art.htm/ am: 14.08.2017

28 ygl. Stadt Minden 2015: Kulturkonzept der Stadt Minden 2015.
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wie Kicker, Billard, Darts und Tischtennis wahrgenommen wer-
den.”

Im Stadtbereich liegt des Weiteren die Neuapostolische Kirche der
Gemeinde Minden-Mitte und bietet regelmallige Gottesdienste
und Gemeindearbeiten an.

Die Flichtlingshilfe Hafenschule Minden - rechtes Weserufer wird
durch die evangelische St. Marienkirchengemeinde intensiv unter-
stUtzt. In der ehemaligen Hafenschule werden in regelmaliigen Ter-
minen Raume als Begegnungsstatte und Fahrradwerkstatt genutzt.

Seit 2017 hat die Stadt Minden fir die Stadtbezirke Rechtes Weser-
ufer, sowie Teilen von Dankersen und Meil3en ein stadtisches Quar-
tiersmanagement eingefiihrt. Die Arbeit des Quartiersmanagers
Rechte Weserseite, zu dessen Einzugsgebiet auch das untersuchte
Quartier zahlt, wird durch finanzielle Mittel des Landes Nordrhein-
Westfalen unterstltzt. Im Mittelpunkt der Arbeiten steht die alten-
gerechte Stadtteilarbeit. Das Quartiersbiro ist dartber hinaus An-
laufstelle fir Burger*innen des Quartiers und unterstitzt Projekte
und Aktionen zur Starkung des Gemeinschaftsgefiihl und der Nach-
barschaftshilfe.

29 vgl. DITIB (0.J): Turkisch Islamische Gemeinde zu Minden. Aufgerufen unter:
http://www.ditibminden.de/ am: 20.04.2017
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Abb. 35: Nutzungen Rechtes Weserufer — complan Kommunalberatung
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Vereine und Einrichtungen fiir Sport und Freizeit

Im Stadtbezirk Rechtes Weserufer sind einige Einrichtungen und In-
stitutionen fir Sport und Freizeit prasent.

Der SV 1860 Minden e.V. und der Kanu-Klub Minden e.V. sind nord-
lich des Brlickenkopfes ansassig. Zum SV 1860 Minden e.V. gehdren
eine Turnhalle, ein Vereinsheim, ein Bootshaus und der ehemalige
Sportplatz Jahn. Die Vereine decken ein breites Spektrum an Sport-
arten ab.

Ostlich der Bahnschienen in der PionierstraRe hat der Eisenbahner
Sportverein Minden 1923 e.V. mit 270 Mitgliedern seinen Sitz. Er ist
in den Abteilungen Gymnastik, Sportkegeln, Tennis und Tischtennis
aktiv.

Entlang der Weser bietet die Disc-Golf Anlage des SV 1860 Minden
e.V. Méglichkeiten sportlich aktiv zu werden und die Weserauen zu
entdecken. Der Parcours ist beschildert und besteht aus Abwurfzo-
nen, Auffangkérben und Hindernissen. Der Verein nutzt zudem die
beiden Beachvolleyballfelder am Weserstrand.

Neben den vielfaltigen Nutzungsmoglichkeiten durch die Vereine
befinden sich im Stadtbereich zudem zwei 6ffentliche Kinderspiel-
platze. Diese sind die AulRenanlage der Hafenschule und ein Spiel-
platz in Ecke Bachstrae/KIl. Dombrede.

Die Weserfreunde e.V. sind seit 2008 aktiv und setzen sich fir die
Entwicklung des Naturraums der Weser ein. Ziele der Weser-
freunde sind unter anderem die generelle Verschénerung des
Stadtbildes, eine natlrliche Entwicklung der Weser, Hochwasser-
schutz und die Erlebbarmachung der Weserauen.

Das Bulrgerbataillon Minden ist eine der altesten Institutionen in
Minden. Mit sechs Kompanien und einer 325-jahrigen Tradition des
FreischieBens spielt der Verein im gesellschaftlichen Leben eine be-
deutsame Rolle. Im Untersuchungsraum pflegt und nutzt das Bir-
gerbataillon das Fort C und ist fir das im zweijdhrigen Turnus statt-
findende Freischiellen verantwortlich.

Potenzialraume flr neue Nutzungen und Akteur*innen

Die brachgefallenen Areale, Alter Weserhafen und ehemaliger Gu-
terbahnhof, sind zurzeit untergenutzt und bieten hinsichtlich ihrer
Entwicklung vielfaltiges Potenzial fir zuklnftige Nutzungen im Be-
reich Kultur, Freizeit und Sport.

Die geplante Errichtung einer Multifunktionshalle auf dem Gelénde
des ehemaligen Guterbahnhofs hatte eine Impulswirkung fir die
Entwicklung des Rechten Weserufers. Derzeit wird Gber die Umset-
zung politisch diskutiert. Im Jahr 2016 wurde das Areal durch die
Stadt Minden erworben.

Die geplante Multifunktionshalle soll als Spielstatte fir den Uberre-
gional bekannten Handballverein GWD Minden dienen und fir
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Groldveranstaltungen — Sport, Konzerte, Messen — zur Verfligung
stehen. Zur Unterstitzung der Multifunktionshalle hat sich ein For-
derverein gegriindet, in dem unter anderem der Kreis Minden-L{b-
becke und die Stadt Minden vertreten sind.

Des Weiteren sind in der leerstehenden Bahnhofskaserne in der
Friedrich-Wilhelm-Stralle vielfaltige Nutzungen vorstellbar. Die Ka-
serne befindet sich seit 2016 in privatem Besitz. Der Investor zeigte
sich bisher offen fir verschiedene Nutzungen und mdchte im Zuge
der Entwicklungen zur Multifunktionshalle seine Planungen konkre-
tisieren.

Das Bahnhofsgebdude steht in den Obergeschossen und grofRen
Teilen des Erdgeschosses leer und kénnte mit einer neuen Nutzung
ebenfalls Impulse fir das Quartier setzen. Hier sind ebenfalls ver-
schiedene Nutzungsszenarien vorstellbar. Das Gebadude gehort zum
Bestand der DB AG.

Das Fort C bietet Nutzungsoptionen, die nicht ausgeschopft werden
konnen, da derzeit Probleme im Brandschutz bestehen. Diese wer-
den in absehbarer Zeit geldst, sodass anschlieRend Veranstaltun-
gen mit bis zu 1.200 Personen im Innenraum des Reduits stattfin-
den kénnen.

| complan Kommunalberatung — 10. Oktober 2019 — Beschlussfassung



Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) —

Rechtes Weserufer

3 | Gebietsanalyse Rechtes Weserufer

Die Starken-Schwachen und Chancen-Risiken Analyse zu Kunst, Kul-
tur, Freizeit, Bildung und Soziales zeigen, dass ein umfangreiches
Angebot mit engagierten Akteur*innen bereits heute vorhanden ist
und dass vorhandene Potenzialrdume weitere Impulse ausstrahlen

konnen.

+ Stdrken

Schwdchen

= aktive und gut vernetzte Institutionen und
Vereine

Kita Weserhafen als Betreuungseinrichtung

breites Sport- und Freizeitangebot

Jugendhaus Alte Schmiede als zentraler An-
laufpunkt fir die Kinder- und Jugendlichen

= Kinstler- und Kreativszene
= kulturelle Nischenangebote

= stadtweit unterreprasentierte Angebotsviel-
falt

/1 Chancen

N\l Risiken

= Multifunktionshalle als Impulsgeber und Im-
pulsprojekt

Aneignungsraum fur kulturell Kreative

Profilbildung des Untersuchungsraumes
durch Einbindung und Vernetzung der Initia-
tiven und Vereine

= Verlust von Gestaltungs- und Moéglichkeits-
raumen flr Kreative
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Wirtschaft, Handel und Arbeit

Durch die Lage an Weser und Mittellandkanal hebt sich die Stadt
Minden in der Region als Wirtschaftsstandort mit landesbedeutsa-
mem Hafen hervor. Rund um den Hafen und den Mittellandkanal
haben sich vielfaltige Industrie- und Gewerbebetriebe angesiedelt,
die fir die Region und das Land von groRRer Bedeutung sind.

Das historische Stadtzentrum ist nach wie vor Schwerpunkt fir Ein-
zelhandel und Dienstleistungen. 2017 waren Rd. 39.700 sozialver-
sicherungspflichtig Beschéftigte in Minden tatig. Darunter 53 % im
Dienstleistungsbereich, 26 % im produzierenden Gewerbe und 21
% im Bereich ,,Handel, Gastgewerbe, Verkehr und Lagerei”. Nur 0,1
% der Beschaftigten sind in der Land- und Forstwirtschaft tatig. Im
Vergleich zu 2005 (31.925 SvB) ist eine deutlich positive Tendenz

erkennbar.3%3!

Die Stadt Minden kann im Jahr 2017 rund 23.000 Einpendler taglich
verzeichnen. Dem stehen 13.200 Auspendler gegeniiber. Der Pend-
leriberschuss von 10.100 Personen ist Indiz fur die wirtschaftliche
Bedeutung der Stadt Minden.?

Industrie und Handel

Neben der Kommanditgesellschaft Melitta, die mit einer Gber 100-
jahrigen Geschichte im Familienbesitz und ihrem Hauptsitz auf der
linken Weserseite tatig ist®, stellen weitere groRe Arbeitgeber wie
Siegfried PharmaChemikalien, Follmann und Wago Kontakttechnik
auf der rechten Weserseite die Sdulen der Mindener Wirtschaft
dar. Die Mindener Unternehmen sind in den Bereichen der metall-
verarbeitenden und chemischen Industrie, Papier-, Holz- und
Kunststoffindustrie, der Elektrotechnik und Nahrungsmittelindust-
rie tatig.

Der Standort der Siegfried Gruppe — vormals BASF — in der Karl-
stralRe ist als Zulieferbetrieb fir die Pharmaindustrie deutschland-
weit tatig und beschéftigt rund 350 Mitarbeiter am Standort.3*

Im Mindener Hafen, der nordwestlich an den Untersuchungsraum
angrenzt, befinden sich mehrere Gewerbebetriebe, u.a. ein Recyc-
linghof, ein Verpackungsunternehmen, ein Beratungsunterneh-
men, chemische Industriebetriebe,  Mischfutterhersteller,
Frachtspeditionsdienste, Vertriebsdienste und Logistikunterneh-
men.

30 ygl|. Stadt Minden 2016: Wirtschaftsférderungskonzept
31vgl. Landesdatenbank NRW (2019) S. 15
32 vgl. Landesdatenbank NRW (2019) S. 16

3 vgl. Melitta (0.J): Melitta. Aufgerufen unter: https://www.melitta-group.com/de/Unter-
nehmen-107,216.htm/ am: 28.04.2017

34 vgl. TUV Nord 2016: Gutachten zur Vertraglichkeit von Stérfall-Betriebsbereichen im
Stadtgebiet Minden unter dem Gesichtspunkt des § 50 BImSchG bzw. des Art. 13 der Se-
veso-llI-Richtlinie, 7.
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Derzeit wird die Mittelweser ausgebaut, sodass Grolmotoren-
schiffe mit einer Lange von bis zu 110 Metern diesen Abschnitt bis
zum Wasserstrallenkreuz befahren kdnnen und der Anschluss an
den zukilnftigen RegioPort Weser besteht. Die bisher rd. 3,3 ha
grolRe Hafenanlage wird nach Fertigstellung des RegioPort Weser
auf insgesamt 14 ha erganzt.® Die Inbetriebnahme des neuen Con-
tainerumschlagplatzes ist eine neue Chance flir Wirtschaft und
Handel in der Region.

Darlber hinaus ist die Deutsche Post AG mit einem Auslieferungs-
lager in der HafenstrafRe im Untersuchungsraum angesiedelt.

Mit drei Einrichtungen ist das Fach-Werk e.V. ebenso wichtiger Ar-
beitgeber und Weiterbildungsstandort auf der rechten Weserseite
wie die Diakonischen Werkstatten in der Friedrich-Wilhelm-Stralie
(vgl. S. 54).

GrolRe Potenzialflachen, um Gewerbe und Industrie im Gebiet aus-
zubauen sind nicht vorhanden. Die Flache der ehemaligen Gerres-
heimer Glashutte ist die einzige innerstadtisch liegende Gewerbe-
flache, die aktuell verfigbar ist.3®

Gewerbe und Einzelhandel

Im Stadtbezirk Rechtes Weserufer liegt siidwestlich ein Nahversor-
gungszentrum in integrierter Lage. Das Nahversorgungszentrum 1.
Ordnung ViktoriastraRe/BachstraRe dient neben der Versorgung
des Stadtbereichs den angrenzenden Stadtteilen MeiRen und Dan-
kersen. Der Schwerpunkt des Versorgungszentrums sind Guter des
periodischen Bedarfs. Im ndheren Einzugsbereich (500 m Radius)
wohnen Uber 1.000 Einwohner. Die periodischen Glter verteilen
sich auf einen REWE Lebensmittelvollsortimenter, TAKKO Fashion,
den Drogeriemarkt Rossmann, einen Getrankemarkt, eine Backerei,
einer Apotheke, einen Kiosk und einen Blumenladen. Dariber hin-
aus sind das Nahversorgungszentrum 1. Ordnung Grille (Gneisen-
australle) und das Nahversorgungszentrum 2. Ordnung Lahder
StralRe weitere den Stadtbereich versorgende Zentren.

Die Handelszentralitdt des Stadtbezirkes Rechtes Weserufer liegt
bei 152 Prozent. Dies verdeutlicht, dass Kunden von auRerhalb des
Einzugsgebietes im Stadtbezirk Standort Rechtes Weserufer ein-
kaufen. Bei einem Nachfragevolumen von 12,9 Mio. € liegt der Um-
satz bei 19,6 Mio. €.3” Der Stadtbezirk Rechtes Weserufer hat dem-
zufolge keine Kaufkraftabflisse zu kompensieren.

35 vgl. Stadt Minden (0.J.): RegioPort Weser. Aufgerufen unter: http://www.min-
den.de/stadt_minden/Arbeit,%20Wirtschaft, %20Standort/RegioPort%20Weser/Pro-
Jekt%20und%20Standort/ am: 14.08.2017

36 vgl. Experteninterview 2017

37 vgl. CIMA 2008: Erganzendes Einzelhandelsgutachten zu den zentralen Versorgungsberei-
chen der Stadt Minden
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Durch die geplante Multifunktionshalle und einem erweiterten
Nutzungs- und Erlebnisangebot besteht die Moglichkeit fur die
rechte Weserseite eine verstarkte Wirtschaftskraft zu generieren.
Mit einem neuen Zentrum und Mittelpunkt mit Strahlkraft sind im
Umfeld der Multifunktionshalle mehrere Nutzungen denkbar.
Kleinteiliger und nicht Zentren relevanter Einzelhandel oder Erleb-
nisgastronomie sowie ein Kino sind Szenarien, die eine funktionale
Starkung des Stadtbereichs unterstitzen kénnen.

Im Bereich zwischen Bahnstrecke und Weser spielt der Einzelhan-
del jedoch eine untergeordnete Rolle. Die dort lebenden Menschen
versorgen sich in der Regel aulSerhalb des Stadtbereichs in den be-
schriebenen Nahversorgungszentren Grille und Lahder Stralle.

Entlang der KaiserstrafRe im Bereich Brickenkopf sind verschiedene
Nutzungen in den strallenseitigen Ladenlokalen angesiedelt. Das
stadtebaulich pragende Gebaude ,,Am Briickenkopf 2“ wurde kiirz-
lich saniert — ein Gewerkschaftshaus ist entstanden, in das IG Me-
tall, Verdi, DGB Rechtsschutz und IG Bauen-Agrar-Umwelt eingezo-
gen sind. Die Sanierung des denkmalgeschitzten spatklassizisti-
schen Gebéaudes, kann als Impulsprojekt weitere Gebdudesanierun-
gen nach sich ziehen.

In den Gewerbeeinheiten der KaiserstrafRe besteht derzeit ein be-
trachtlicher Leerstand. Im weiteren Verlauf der ViktoriastralRe sind
eine Tankstelle, Versicherungsunternehmen, eine Spielhalle, Fri-
seure, ein Werkzeuggeschaft und weitere handwerkliche Betriebe
sowie Gastronomiebetriebe ansassig.

Grunderzentrum

Die Stadt Minden plant bereits seit einiger Zeit mit einem Griinder-
zentrum jungen und innovativen Unternehmen eine Plattform be-
reitzustellen. Die Inkubatorfunktion wird verstdrkt durch die Ver-
netzung und den Austausch zu etablierten Unternehmen und Ser-
vice- und Beratungsdienstleistern. Mit Co-Working-Raumen und
Coaching-Angeboten durch , Business-Angels” werden gezielt junge
Grunder*innen angesprochen, die sich im Raum Minden ansiedeln
wollen. Das Rechte Weserufer bietet aufgrund seiner verkehrlichen
Lage —mit direktem Anschluss nach Bielefeld und Hannover — sowie
mit ersten kreativen Ansiedlungen auf industriellen Flachen gute
Voraussetzungen fir ein solches Griinderzentrum.

Storfallschutz

In einem Gutachten des TUV NORD?® im Auftrag der Stadt Minden
wurde im September 2016 ein Storfallschutzradius von 850 m um
das Betriebsgeldnde der Siegfried PharmaChemikalien Minden

38 TUV NORD 2016: Gutachten zur Vertraglichkeit von Stérfall-Betriebsbereichen im Stadt-
gebiet Minden unter dem Gesichtspunkt des § 50 BImSchG bzw. des Art. 13 der Seveso-IlI-
Richtlinie
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GmbH ermittelt. Dieser Radius umfasst den nérdlichen Bereich des
Stadtbereichs und betrifft das Industrie- und Wohngebiet zwischen
Mittellandkanal und Stdabstieg, das Gelande der Alten Weserwerft
sowie das Fort A.

In Deutschland liegen keine genauen Festlegungen vor, welche Ein-
schrankungen sich fur die Bauleitplanung aus der Ermittlung des an-
gemessenen Abstandes ergeben.® Es ist jedoch von einem Konflikt
mit schutzbedurftigen Nutzungen auszugehen. Das Gutachten fol-
gert aus Sicht des Schutzziels ,Schutz vor stérungsbedingten
Stofffreisetzungen” eine grobe Differenzierung nach moglichen
Nutzungen:
= ,Neben Wohngebieten wird von Nutzungen mit starken Publi-
kumsverkehr (...) generell abgeraten. (...) Dies gilt bspw. fr Ein-
kaufszentren, grofRere Fachmarkte etc. Auch Schulen, Kinder-
garten, Freizeitstatten kdnnen wegen der tendenziell empfind-

licheren Personengruppen nicht beflirwortet werden.“4°

3 vgl. ebd. 56
40 vgl. ebd. 56f
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Abb. 36: Abstande der Betriebsbereiche
nach Storfallverordnung, Stadt Minden
nach TUV Nord Gutachten, Sept. 2016
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= Unter erganzenden MalRnahmen sind Hotels, geschlossene
Versammlungsstatten, Blronutzungen mit untergeordnetem
Publikumsverkehr und der Nahversorgung dienende Einzelhan-
delsgeschéfte des tdglichen Bedarfs bei Einbindung in die
Alarm- und Gefahrenabwehrplanung des Betriebsbereichs und
einer nicht wesentlichen Zunahme der Personendichte akzep-
tabel.

Andere Nutzungen kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen
toleriert werden.

Aktivitaten im Freien sind generell kritischer zu beurteilen.*

“vgl. ebd. 57
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Die Ubersicht der Starken-Schwachen und Chancen-Risiken Analyse
zu Wirtschaft, Handel und Arbeit verdeutlicht die Pragung des
Stadtbereichs durch industrielle Betriebe, sowie die Nachnutzung
ehemaliger gewerblich-industrieller Flachen durch kreative Ge-
werbe und Klnstler*innen.

SWOT-Analyse | Wirtschaft, Handel und Arbeit

+

Stdrken

Schwdchen

wirtschaftliche Standortvorteile durch die
Lage am Wasserstrallenkreuz

einzig innerstadtisch liegende Gewerbe- und
Industrieflache Mindens liegt im Bezirk Rech-
tes Weserufer

Soziale Trager als Arbeits- und Ausbildungs-
statten

Diakonie Stiftung Salem als Quartiersentwick-
lerin

wenig Potenzialflachen fur Industrie und
groRflachiges Gewerbe
Nutzungseinschrankungen und einzuhal-
tende Abstande durch Storfallschutz
leerstehende Ladenlokale und niedrig-prei-
sige Angebote entlang der KaiserstralRe (Tra-
ding-down-Effekte)

nur ein Nahversorgungszentrum in direkter
Nahe

/1 Chancen

N\l Risiken

Kreativ- und Kunstszene

gute Rahmenbedingungen zur Ansiedlung
von Unternehmensgriindungen

Moglichkeitsraume durch Brachflachen

Gefahr steigender Leerstdnde in der Kaiser-
stralle
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Qualitaten und Potenziale

Das rechte Weserufer liegt zentral im Stadtgebiet und wichtige
StralRen- und Wegeverbindungen fihren durch den Stadtbereich
zur Innenstadt. Der Bahnhof Minden (Westf.) sichert die Uberregi-
onale Erreichbarkeit mit dem Zug. Eine Vielzahl eigenstandiger Be-
reiche aus Landschaft, Siedlung, Bahn- und Industrieflachen bilden
eine fragmentierte Struktur des Stadtbereichs, die durch gezielte
Verbindungen miteinander verknlpft werden kénnen.

Der Stadtbereich wird einerseits durch einen grolRen Anteil histori-
scher Bausubstanz mit vielen Einzeldenkmalern gepragt. Dazu zah-
len insbesondere die preulBischen Bahnhofs- und Befestigungsbau-
ten. Weitere identitatsstiftende und denkmalgeschitzte Gebaude
sind einzelne Wohn- und Geschéaftshauser, Industriebauten und die
Laxburg. Die — verhéltnismaRig — junge Entstehungsgeschichte des
Stadtbereichs ist durch die erhaltende Bausubstanz gut ablesbar.

Zum anderen pragen die weitldufigen Auen der Weser und der
Osterbach das rechte Weserufer als Naturbereich in der Stadt und
bieten vielfédltige Potenziale zur Erholungs- und Freizeitnutzung.
Durch geeignete Wegeflihrungen und die Aktivierung bestehender
Bricken fur Radfahrende und zu FuRgehende kann der bisher nicht
erschlossene Landschaftsbereich als zentrales Element am rechten
Weserufer neue Verbindungen schaffen. Der Osterbach und die
Auen kénnen durch Renaturierung als nattrliche Lebensrdume fur
Tiere und Pflanzen verbessert werden.

Die groRen Entwicklungsflachen des ehemaligen Guterbahnhofs,
der Alte Weserhafen und die Bahnhofskaserne kénnen entschei-
dende Impulsgeber fur weitere Entwicklungen im Gebiet sein. Mit
einer wirtschaftlich tragfahigen Umsetzung neuer Nutzungen auf
diesen Flachen wird der Grundstein zur folgenden baulichen und
funktionalen Aufwertung von Wohnen, Handel und Gewerbe im Be-
stand gelegt. Dadurch werden die Rahmenbedingungen zur Auf-
wertung des Stadtbereichs und zur Ansiedlung von Unternehmens-
grindungen geschaffen.

Die vorhandene Kreativszene, soziale Trager und vernetzte Vereine
sind Ausdruck eines ausgepragten birgerschaftlichen Engagements
und kénnen durch Pionier- und Zwischennutzungen mit Festen und
Aktionen positive Impulse setzen und zur Imageentwicklung am
rechten Weserufer beitragen.
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Mangel und Defizite

Die Weser, die Hafenanlagen, die Bahntrasse und brachgefallene
Industrieflachen bilden zahlreiche Barrieren im Stadtbereich, die di-
rekte Wegeverbindungen verhindern und somit lange Umwege
notwendig machen. Um das rechte Weserufer besser mit den um-
gebenden Stadtbezirken und in sich selbst besser zu verknipfen
sind Losungen fir eine Reduzierung der Barrieren und Reaktivie-
rung der Brachflachen zu finden.

Der Landschaftsbereich der Weserauen ist trotz seiner zentralen
Lage schlecht in die Landschaft integriert. Eine Durchwegung ist
derzeit nicht vorhanden und verhindert die Nutzung als innerstad-
tischer Natur- und Erholungsraum. Dadurch fehlen offentlich nutz-
bare Frei- und Grinrdume im Stadtbereich, obwohl weitlaufige Fla-
chen mit vielfaltigem Potenzial vorhanden sind.

Die historischen Wohnquartiere im Stadtbereich sind identitatsstif-
tend und zugleich stark sanierungsbeddirftig. Die Wohnhduser in
der Laxburg, der ,Lange Jammer” und die Wohn- und Geschafts-
hauser im Quartier Brickenkopf sind zum Teil leerstehend und in
einem schlechten Zustand. Auch weitere stadtbildpragende Ge-
baude wie die Bahnhofskaserne stehen derzeit leer und weisen
hohe Sanierungsbedarfe auf. Die Sanierung offentlicher und priva-
ter Gebdude kann durch geeignete Steuerung und Anreize fir Ei-
gentimer*innen verbessert werden.

Auch offentliche StraRen und Pldtze sind in teilweise schlechtem
Zustand. Die Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat ist oftmals man-
gelhaft und wird durch die Verkehrsbelastung zuséatzlich gemindert.
Die Verkehrsfihrung weist insbesondere fir den Rad- und Fulver-
kehr Méangel auf. Rund um den Bahnhof sind die Zugange uniber-
sichtlich, sodass die Erreichbarkeit erschwert wird. Zudem ist die
Verbindung des Bahnhofes mit der Innenstadt zu Fuf und mit dem
Bus verbesserungswurdig.

Zu beachtende Einschrankungen bzw. Risiken in der Entwicklung er-
geben sich durch vorhandene bzw. vermutete Altlasten, Regelun-
gen zum Storfallschutz von naheliegenden Industriebetrieben so-
wie durch die Lage im Hochwassergefahrengebiet.

Ein zentraler Punkt ist das negative Image des Stadtbereichs. Die
mit der industriellen Vergangenheit des ,Kohlenufers” verbunde-
nen Erinnerungsbilder und die derzeitigen Missstande, funktionaler
und baulicher Art sind ausschlaggebend fir die Einschatzungen der
Mindener Stadtbevolkerung.
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Gesamtbewertung

In der Gesamtbetrachtung fir das Rechte Weserufer zeigen sich
vielfaltige Entwicklungspotenziale.

Zuerst liegt eine zentrale Herausforderung in der Verzahnung frag-
mentierter Bereiche und der Herstellung von Verbindungen und
Verknipfungen innerhalb des rechten Weserufers und zu den an-
grenzenden Stadtbereichen. Mit der Uberwindung vorhandener
Barrieren, wie der Weser und den kdnnen sowohl der Briickenkopf,
die Laxburg, der Giterbahnhof, die Alte Weserwerft als auch die
VerknUpfung zur Innenstadt sowie nach Leteln, Dankersen und
MeiRRen hergestellt werden.

Daraufhin bieten sich durch die Aktivierung der Entwicklungsfla-
chen Chancen, die dem gesamten Stadtbereich und darlber hinaus
entscheidende Impulse fir die zukinftige Entwicklung in den Berei-
chen Freizeit, Kultur, Wirtschaft und Wohnen. Bei der Entwicklung
des ehemaligen Guterbahnhofs bieten die Aspekte Freizeit, Kultur
und Wirtschaft vielfaltige Moglichkeiten durch groRe Flachen und
eine zentrale Erreichbarkeit. Der Alte Weserhafen bietet langfristig
vielfaltige Entwicklungsoptionen, die jedoch mit umfassenden Her-
ausforderungen verbunden sind.

Eine ErschlieBung der innerstadtischen Landschaft mit Weser und
Weserauen bietet Potentiale das rechte Weserufer als Erholungs-
und Freizeitort zu etablieren. Dadurch kann ein innenstadtischer
Bereich neu entdeckt werden und einen Imagewandel des rechten
Weserufers einleiten.

Die stadtebaulich wertvolle Bausubstanz im Stadtbereich und die
zentrale Lage im Stadtgebiet sind Voraussetzungen, die eine nach-
haltige und belastbare Weiterentwicklung mit der funktionalen
Starkung von Wohnen, Gewerbe und Handel méglich machen. Eine
grofRe Bedeutung kommt dabei den untergenutzten Bestandsbau-
ten und Brachflachen zu.

Die Erreichbarkeit des rechten Weserufers und auch des Bahnhofs
als Impulsgeber ist verbesserungswiirdig und bedarf in Verbindung
mit den grolRen Entwicklungsflachen innovative Konzepte fir inte-
grierte und gesamtheitliche Mobilitdtsangebote.

Die vorhandenen Akteure sozialer Trager und aus Vereinen, Wirt-
schaft, Kunst und Kultur mit ihren Interessen, Ideen und ihrem En-
gagement sind wichtige Partner*innen fir den bevorstehenden
Prozess.

Bestehende Einschrankungen, wie Altlasten, Hochwasserschutz
und die Abhangigkeit von privaten Investitionen kénnen als Heraus-
forderung angesehen werden, die innovative und kreative Losungs-
ansatze erfordern und hervorrufen kénnen.
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SWOT-Analyse | Gesamt ‘

+ Stdrken

— Schwidchen

zentrale Lage im Stadtgebiet mit wichtigen
Anbindungen

Weser und Weserauen als stadtnaher Natur-,
Landschafts- und Erholungsraum

hoher Anteil an historischer Bausubstanz mit
identitatsstiftenden Geb&uden

innenstadtnaher Wohnstandort

gute Erreichbarkeit und Ausstattung im
Schienen-, Kfz- und Radverkehr

Kanzlers Weide als multifunktionaler Veran-
staltungsort

aktive und vernetzte Institutionen und Ver-
eine sowie birgerschaftliches Engagement

Kunst- und Kreativszene

wirtschaftliche Standortvorteile durch die
Lage am Wasserstrallenkreuz

Soziale Einrichtungen als Betreuungs-, Ar-
beits- und Ausbildungsstatten

fragmentierter Stadtraum mit zahlreichen
Barrieren und vielen Industrieflachen

schlecht integrierte Landschaft und Unzu-
ganglichkeit von Gewasser

hoher Sanierungsbedarf offentlicher und pri-
vater (Wohn-)Gebadude und Denkmale

mangelnde Gestaltung und fehlende Aufent-
haltsqualitat 6ffentlicher Stralen und Platze

hohe Belastung durch den Kfz- und Schienen-
verkehr (Flache, Larm, Emissionen)

schlechte Erreichbarkeit des Bahnhofs zu FuR
und mit dem Bus

negatives Image

wenig Erweiterungsflachen fir Industrie und
grofflachiges Gewerbe

Nutzungseinschrankungen durch Hoch-was-
serschutz, Storfallschutz und Altlasten

= eingeschrankte Nahversorgung

/1 Chancen

N Risiken

= grol¥flachig brachliegende Entwicklungsfla-
chen als Impulsgeber

VerknUpfung von Stadt und Landschaft durch
Verbindung der fragmentierten Stadtberei-
che

gestalteter und erlebbarer Landschaftsraum
mit Ausstrahlung in die ganze Stadt und Re-
gion

Starkung der umweltfreundlichen Mobilitat

Moglichkeiten fir vielfaltige und innovative
Wohnformen

Starkung von Freizeit, Kultur und Wirtschaft

Ansiedlung von Unternehmensgrindungen

Aneignungsraum fir Kreative

Profilbildung im Stadtbereich durch Einbin-
dung und Vernetzung der Initiativen und Ver-
eine

= drohender Verfall denkmalgeschitzter und
erhaltenswerter Bausubstanz

Abhéangigkeit von Investitionsbereitschaft fur
identitatsstiftende Entwicklungsimpulse

Verlust natUrlicher Lebensrdume

Steigende Belastung durch zunehmenden
Kfz-Verkehr

Verlust von Gestaltungs- und Moglichkeits-
rdumen flr Kreative

Gefahr steigender Leerstande in Ladenloka-
len
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Aus der detaillierten Analyse des Stadtbereiches am rechten We-
serufer entstand zunachst eine Arbeits- und Ideenskizze, die im
weiteren Prozess zu einem Ubergeordneten Entwicklungsrahmen
definiert wurde. Der Entwicklungsrahmen Gbernimmt die Aufgabe
eines richtungsweisenden Vision, die alle zentralen Entwicklungs-
themen und -aufgaben der Gesamtbewertung zusammenfihrt, in
Beziehung setzt und damit eine stadtraumliche, stadtebauliche und
funktionale Vision fir das Stadtgebiet Rechtes Weserufer formu-
liert.

Der gesamtrdaumliche Entwicklungsrahmen flr das Reche Weser-
ufer zeichnet eine erste Gesamtperspektive fir die zuklnftige
raumliche Entwicklung. Wichtige Impulse fur die zukinftige Ent-
wicklung des Rechten Weserufers sind dabei mit den folgenden
Entwicklungsthemen und Einzelvorhaben verbunden:

= Verknlpfung durch stadt- und landschaftsraumliche Verbin-
dungen

Zugénglichkeit- und Erlebbarkeit der Weser unter erhalt der
wichtigen Hochwasserfunktion der Auen

Erreichbarkeit der Landschaft in der Stadt

Ablesbarkeit der quartiereigenen Entstehungsgeschichte

Starkung der denkmalgeschitzten und erhaltenswerten Bau-
substanz

Stadtvertragliche, urbane und zukunftsfahige Mobilitat

Entwicklung des ehemaligen Glterbahnhofs

Reaktivierung des Alten Weserhafens fir Wohnungsbau

Umnutzung der Ostlichen Seite des Alten Weserhafens fur Ak-
tive in kreativen Branchen

Quartiersmitte als Verknlpfung der alten und neuen Stadtbe-
reiche

Moglichkeitsrdaume erhalten und nutzen

Stadt- und landschaftsraumliche Verbindungen — in Richtung Nord-
Std und Ost-West — werden verbessert und/oder neu geschaffen
und optimieren damit Anbindung und Erreichbarkeit der bisher
fragmentierten Stadt- und Landschaftsrdume: zu Full und auf Ra-
dern, innerorts und regional.

Dabei stellen Durchwegungen zum Alten Weserhafen, die direkte
Verbindung zwischen der Glacisbriicke und dem Fort C, die Anbin-
dung Innenstadt-Bahnhof und eine Begehbarmachung der MKB-
Bricke flr Fulganger*innen und Radfahrende wichtige Weichen
fUr eine tragfahige, alltagstaugliche wie auch freizeitrelevante Ver-
knUpfung der beiden Weserseiten.

| complan Kommunalberatung — 10. Oktober 2019 — Beschlussfassung

73



Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) — Rechtes Weserufer

5 | Gesamtraumlicher Entwicklungsrahmen

74

Die Weser ist zentrales Element des Stadtbereiches und zugleich
Barriere zwischen beiden Weserseiten. Die Erlebbarkeit der Land-
schaft wird durch eine Aktivierung alter und neuer Wegefiihrungen
am rechten Weserufer verbessert. Der , Letelner Kirchweg” wird als
naturnahe Uferpromenade hergestellt und durch eine Wegflhrung
entlang des Osterbachs erganzt. Aktivflachen entlang der Rad- und
FuRwege bieten vielfaltige, naturnahe Freizeit- und Sportmdglich-
keiten am Flussufer, die flr verschiedene Nutzergruppen zugang-
lich sind. Das ,Grlne Dreieck” am nordlichsten Punkt der We-
serauen bildet einen beliebten Treffpunkt und bietet Blick auf
Schleusenanlagen und Wasserstrallenkreuz. Das Ufer der Weser
wird als weiches Landschaftsufer mit einem naturnaherem Profil
und Raum fir die Laufentwicklung gestaltet. Gemeinsam mit einer
Renaturierung des Osterbaches wird von diesen sensiblen land-
schaftlichen Umgestaltungen kleinrdumig ein positiver Einfluss auf
das Abflussverhalten bei Hochwasser der Weser erwartet.

Die Auen des rechten Weserufers werden damit als wassernaher
Grinraum fur die Mindener Stadtbevélkerung wie auch fir Radtou-
risten erschlossen und erlebbar. Mit Wegen und Verweilorten wer-
den Sichtachsen neu definiert und akzentuiert — Minden gewinnt
beiderseits der Weser an Panorama und Profil.

Zentral im Stadtbereich, im Umfeld von Bahnhof und Brickenkopf,
werden Impulse gesetzt, um den Stadtraum einerseits ganzheitlich
zu starken, andererseits notwendige Schlisselvorhaben fir eine in-
novative und nachhaltige Transformation zu realisieren. Der Erhalt
und die Starkung der erhaltenswerten Bausubstanz ist von hoher Be-
deutung, um Charakter und Atmosphare des Stadtbereichs zu si-
chern, Geschichte und Stadtwerdung lesbar zu machen und ande-
rerseits eine AnstoRwirkung flr Dritte zu erzielen. In den Wohnbe-
reichen der Laxburg und am Brlckenkopf werden bauliche sowie
funktionale Missstande durch behutsame SanierungsmalRnahmen
behoben. Wertvolle historische Gebdudesubstanz erstrahlt in
neuer Wirde und akzentuiert das Stadtentree. Darliber hinaus wer-
den die denkmalgeschiitzten Forts A, B und C durch spezifische Nut-
zungen und eine Wegeverbindung als zusammenhangendes und
historisch bedeutsames Ensemble wahrnehmbar.

Durch verkehrsberuhigende Malknahmen in der Hafen-, Kaiser- und
Friedrich-Wilhelm-Stralle wird der Verkehr vertraglich durch das
Gebiet gefiihrt, die Aufenthaltsqualitat gestarkt. Erganzende MaR-
nahmen zur Aufwertung von StralRenrdumen, die Attraktivierung
von Unterfiihrungen, die Harmonisierung motorisierter und nicht-
motorisierter Verkehrsteilnehmer tragt zu Entschleunigung, Sicher-
heit und Emissionsminderung bei. Bahnhof und Bahnhofsumfeld
werden fur die weitere Anbindung von Stadt und Region optimiert.
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Langjahrige Brachflachen und Leerstande werden einer gezielten
Flachenentwicklung und Raumaktivierung unterzogen. Auf dem Ge-
lande des ehemaligen Glterbahnhofs entsteht mit einer Multifunk-
tionshalle als funktionales, aber baukulturell anspruchsvolles Ge-
baude, ein Uberregional relevanter Veranstaltungsort. Die Aktivie-
rung dieser Brachflache ist Ausgangs- und Angelpunkt der Ausbil-
dung einer Quartiermitte an der HafenstraRe, die kinftig als rdum-
licher, funktionaler und soziokultureller Mittelpunkt bestehende
und neu entwickelte Bereiche am Rechten Weserufer verknlpft.
Eine direkte Verbindung von der neuen Mitte vom bzw. zum Bahn-
hof wird Uber eine Brlicke hergestellt.

Am Alten Weserhafen entsteht ein gemischtes Wohnquartier mit
vielfaltigen Wohnraumangeboten fir unterschiedliche Nutzergrup-
pen. In zentraler Lage, gut erreichbar und urban gemischt reagiert
das neue Wohnquartier nicht nur auf lokale Nachfrage. Das Quar-
tier wird regional als Wohnstandort mit Potential wahrgenommen,
starkt die Funktion Mindens als Zentrum im landlichen Raum. Eine
offentliche Uferpromenade sichert den Zugang zum Alten Hafen
und verknUpft das Quartier mit den umliegenden Stadt- und Land-
schaftsbereichen. Ein Aktivitdtsband stellt die Verzahnung zur We-
ser und den Auen her.

Die 6stliche Hafenseite behalt ihren industriellen Charme und wird
zum Kreativ- und Produktivquartier. Flachen und Rdume zum Aus-
probieren, Anfangen und Produzieren wollen von Kunst-, Kultur-
und Kreativschaffenden erobert und definiert werden. Als Moglich-
keitsort steht das Areal den Akteuren der Kreativ- und Handwerks-
branchen des Kreises wie auch der gesamten Region Ostwestfalen-
Lippe als Schaffensort zur Verfligung — neue Ideen, Netzwerke und
Produkte inklusive. Diese finden zugleich an der zentralen Verbin-
dungsachse zwischen Innenstadt und Bahnhof Rdume und Flachen,
die auf eine Neuausrichtung und Eroberung warten.

Grundprinzip aller Interventionen am Rechten Weserufer ist eine
grundlegend bestandsorientierte und identitatsstiftende Entwick-
lung am Rechten Weserufer. Der Stadt- und Landschaftsraum Rech-
tes Weserufer soll neben den strategischen Erneuerungs- und Er-
schlielungsmalnahmen bewusst Freiraum und Raumpotential fur
Pioniere, Enthusiasten, Kreativkdpfe und Andersdenkende behal-
ten. Damit wird das Potential einer kooperativen Stadtentwicklung
gestarkt und zum dauerhaften Bestandteil der integrierten Entwick-
lungen definiert.
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Leitbild

Im Fluss und Mittendrin — Rechtes Weserufer

Das rechte Weserufer ist Sehnsuchtsort der Mindener Stadtbevol-
kerung und Mittendrin. In zentraler Lage im Stadtgebiet befindet
sich der natirliche Landschaftsraum mit umfassenden Qualitaten.
Mittendrin im Alltagsleben bietet das Rechte Weserufer Freizeit-,
Sport- und Erholungsmoglichkeiten, die sich vertraglich und harmo-
nisch mit dem natirlichen Landschaftsraum der Auen, des Flusses
und Ufers verbinden. Der attraktive Landschaftsraum verknUpft die
historische Innenstadt, die Stadtquartiere zwischen Fluss und Bahn-
hof sowie die angrenzenden Stadtbereiche. Die Quartiere sind
funktional und gestalterisch aufgewertet — ein urbanes Quartier ist
entstanden, dass sich bestandig weiterentwickelt, Kreativitdt und
Initiative entfalten lassen. Hier leben und arbeiten Menschen aller
Herkunft, Branchen und Altersklassen. Hier entstehen Innovatio-
nen und neue ldeen aus und auf der Geschichte des Kohlenufers.
Das echte und einzigartige der wechselvollen und ablesbaren Ge-
schichte des Rechten Weserufers sind wichtiger Anker und Orien-
tierungspunkt aller Entwicklung.
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Entwicklungsziele

Bestehendes erhalten.
Historische Bausubstanz sanieren und Mdoglichkeitsrdume stérken.

Die Historie des Stadtraums ist vielfaltig ablesbar. Die damit verbun-
denen Geschichten werden fir Stadtgesellschaft und Besucher*in-
nen erfahrbar bleiben, indem behutsam denkmalgerecht saniert
wird und erhaltenswerte Bausubstanz ihre quartierspragende Ge-
stalt behalt. Leben, wohnen und arbeiten am rechten Weserufer
stehen flr Anbindung im Umweltverbund, Stadtnahe und Gestal-
tungsraume. An vorhandene Qualitaten wird stringent angeschlos-
sen: Landschaftsraum und Wohnquartiere werden ebenso gestarkt
wie die freie soziokulturelle Szene.

Naturraum beleben.
Landschaft und Wasser aktiv erleben.

Das rechte Weserufer wird vor allem Uber seinen Landschaftsraum
wahrgenommen. Wasser und Auen strahlen eine grofle Anzie-
hungskraft auf Stadtbewohner*innen und Besucher*innen aus.
Ohne die Qualitaten des nattrlichen Freiraumes sowie seine wich-
tige Wasserrtckhaltfunktion und Bedeutung im Rahmen des Hoch-
wasserschutzes zu Uberschreiben, geben Renaturierungs- und Er-
schlieBungsmallnahmen der Landschaft dem ehemaligen , Kohle-
ufer” ein neues Gesicht. Freizeitaktivitdten und sportliche Betati-
gung finden hier Raum und Angebote.

Akzente setzen.
Alte Flachen neu denken und ortsspezifische Qualitdten entfalten.

Die Flachenressourcen zwischen Weser und Bahnhof werden ver-
traglich fir Stadtraum und Stadtbevolkerung entwickelt. Mit der
Multifunktionshalle und der Bahnhofskaserne entstehen Ankerpro-
jekte, die das Quartier verdichten und beleben und durch ihre Nut-
zungen Urbanitat erzeugen. Attraktive und qualitdtsvolle Gebdude
geben Raum fur Aktivitat, Kreativitdt und Experiment. Die Ansied-
lung junger Unternehmen sowie Pionier- und Zwischennutzungen
beleben das Gebiet und tragen langfristig zu nachhaltigen Struktu-
ren bei.
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Gemeinschaft leben.
Chancengerechtigkeit, Bildung und Teilhabe fiir Alle.

Das rechte Weserufer bleibt bodenstandig und bunt. Das soziale
Miteinander im Quartier, das Miteinander verschiedener Ethnien
sowie Menschen mit und ohne Handicap wird vorbildlich gelebt.
Das rechte Weserufer ermdglicht Inklusion, Bildung und Teilhabe
fir Alle. Die sozialen Angebote fir Kinder, Jugendliche und Men-
schen mit Migrationsgeschichte werden durch 6ffentliche Einrich-
tungen und private Initiativen getragen und zeigen wie Gemein-
schaft funktioniert.

Kooperation starken.
Partner, Trager und Vereine ziehen an einem Strang.

Durch eine starke Zusammenarbeit mit den Aktiven und Engagier-
ten im Gebiet, wird Partizipation als Prozess definiert, der Gestal-
tungsmoglichkeiten 6ffnet und Ricksichtnahme gewahrleistet. Die
vielfaltigen Vereine, private Initiativen und Trager bringen sich in
den Prozess der Stadtentwicklung ein und sind zentrale Partner bei
der Umsetzung von EinzelmaRnahmen. Die unterschiedlichen Inte-
ressen werden berlcksichtigt und Entscheidungen transparent und
aktiv kommuniziert. Die Verwaltung arbeitet im Sinne einer inte-
grierten Planung abteilungsibergreifend.

Verbindungen schaffen.

Raume verknlipfen und Bewegung nachhaltig erméglichen.

Trotz seiner besonderen Mittellage ist der Bahnhof gut erreichbar.
Innovative Mobilitdtsangebote und eine verbesserte Infrastruktur
bieten die intermodale Verknlipfung zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln und starken den Umweltverbund. Wasserwege
und Gleisanlagen werden durch die Begehbarmachung von histori-
schen Briuckenbauwerken und den Neubau von Querungsméglich-
keiten Uberwunden. Die Anforderungen an eine barrierefreie Fort-
bewegung werden Schritt fir Schritt beriicksichtigt.
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Handlungsfelder

Wohnen und Leben am Rechten Weserufer

Das Rechte Weserufer soll in dieser Funktion gestarkt werden und
als zeitgemaler Wohn- und Lebensort zur Attraktivitdt Mindens
beitragen.

Der offentliche Raum und die Gebdudesubstanz einiger Wohnhau-
ser weisen in Teilen gestalterische und funktionale Defizite auf. Um
die spezifische Wohn- und Lebensqualitdt im Stadtbereich Rechtes
Weserufer zu erhéhen und dabei den einzigartigen Charakter lang-
fristig zu sichern kommt der Sanierung und Instandsetzung des Be-
standes eine wichtige Bedeutung zu. Die historische Bausubstanz
ist in Teilen denkmalgeschitzt und in vielen Féllen erhaltenswert.
Neben der Sanierung des Wohnungs- und Gebaudebestands im Be-
reich der KaiserstrafSe und der Friedrich-Wilhelm-Strafse kommt der
qualitatsvollen Entwicklung von Aufenthaltsorten und Treffpunkten
im offentlichen Raum eine groRe Bedeutung zu. Diese tragen zu ei-
nem belebten Stadtbild bei und werden maRgeblich durch Einrich-
tungen und Angebote gepragt. Dazu gehort gleichermalien die ge-
stalterische Aufwertung und bessere Beleuchtung von wichtigen
Unterfihrungen und FuRgangerbricken.

Grol3es Potenzial bietet, Uber den Bestand hinaus, die Neuentwick-
lung des Geldndes am Alten Weserhafen. Auf der teils brachliegen-
den Flache soll zuklnftig ein neues Quartier zum Wohnen und Ar-
beiten entstehen — direkt am geplanten Landschaftspark in den
Weserauen. Die einzigartige Lage am Hafen und mit Blick auf die
Altstadt bieten eine besondere Qualitat. Fir eine langfristige und
nachhaltige Entwicklung ist ein tragfahiges stadtebauliches Konzept
zu entwickeln, welches die besonderen Qualitdten bertcksichtigt,
potenzielle Nutzergruppen definiert und im Gesamtkonzept den
stadtischen Anforderungen gerecht wird.. Die Aufgaben der Altlas-
tensanierung und des Hochwasserschutzes sind dabei umfassend
zu bertcksichtigen und in enger Abstimmung mit den zustandigen
Behdrden zu bearbeiten.
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MaRnahmenibersicht fir das Handlungsfeld Wohnen und Leben
am Rechten Weserufer:

Aufwertung und Beleuchtung von Briicken und Unterfiih-
rungen

Aufwertung Neuplatz in der Laxburg

Neugestaltung eines Quartiersplatzes an der ehem. Ha-
fenschule

Stadtebauliche Machbarkeitsstudie Wohnen und Arbei-
ten am Alten Weserhafen (inkl. Hydraulisches Gutachten)
Planungswettbewerb Stadtebaulicher Entwurf - ehem.
Weserwerft (inkl. Wettbewerbsmanagement)

Altlastensanierung Geldnde der ehem. Weserwerft

Verkehrliche und infrastrukturelle Erschlielung des Alten
Weserhafens

Baufeldentwicklung Kreuzung Hafen-/Friedrich-Wilhelm-
StralRe -Feuerwehrgerdtehaus

Hof- und Fassadenprogramm

Abriss und Instandsetzung von Schrott-Immobilien

Neubau 4-gruppige Kita
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Entwicklungsimpuls Kreativitdt und Wirtschaft

Der Guterbahnhof westlich der aktiven Gleisanlage wird nicht mehr
als solcher genutzt. Das grolRe Gelande liegt brach und die Bahnge-
baude verfallen. Aufgrund der Lage und GroRe der Flache bietet
sich der ehemalige Guterbahnhof fir eine neue Nutzung und Be-
bauung mit Gberregionaler Bedeutung an, die dem gesamten rech-
ten Weserufer einen Entwicklungsimpuls gibt.

Die Erstellung eines detaillierten stadtebaulichen Rahmenplans flr
das Areal des ehemaligen Guterbahnhofs bestimmt die zuklnftige
Entwicklung. Die Umsetzung eines groRen Vorhabens, wie eine
Multifunktionshalle, bote eine ausreichende Tragweite flr einen
Entwicklungsimpuls fir das rechte Weserufer.

Zusatzlich zu einem grolRen Vorhaben als Entwicklungsimpuls ist die
Forderung und Vernetzung bereits bestehender Angebote und Ak-
teure der Wirtschaft und Kreativbranche ein Baustein zur wirt-
schaftlichen Entwicklung. Mit der Entwicklung attraktiver Angebote
fir junge Unternehmen, auch aus der Kreativwirtschaft, kann das
rechte Weserufer und Minden besonders profitieren. Die denkmal-
gerechte Sanierung des Reduit am Fort A oder die Translozierung
(Versetzung) des denkmalgeschitzten Flugzeughangars zum ehe-
maligen Glterbahnhof sowie der Neubau eines Kommunalarchivs
kénnen als Anker fir die Entwicklung dienen.

MaRnahmenibersicht fir das Handlungsfeld Entwicklungsimpuls
Kreativitdt und Wirtschaft:

Altlastensanierung Areal ehem. Guterbahnhof und
ehem. Gaswerk

Stadtebaulicher Rahmenplan ehem. Glterbahnhof

Verkehrliche und infrastrukturelle ErschlieRung ehem.
GUterbahnhof

Gestaltung eines Auftaktplatzes

Instandhaltung und Translozierung ehem. Flugzeughan-
gar

Realisierung Multifunktionshalle

Denkmalgerechte Sanierung Fort A (Reduit)

Neubau des Kommunalarchivs mit Museumsdepot

Begleitprojekt: Rail Campus OWL
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Freizeit und Erholung: Erlebnisraum Weserauen

Das Weserufer und die Weserwiesen sind eine bedeutende Quali-
tdt des Rechten Weserufer. Neben den wichtigen 6kologischen
Funktionen dienen sie der Naherholung und bieten Raum fir sport-
liche Aktivitaten. Der Weserstrand stellt bereits jetzt eine attraktive
Badestelle, nicht nur fir die Mindener Bevolkerung dar. Trotz der
Nédhe des Naturraums ist er jedoch nicht gut im Viertel integriert
und aufgrund fehlender Wegeverbindungen und Nutzungsange-
bote nicht erlebbar. Im Zuge der Anpassung an den Klimawandel
und der damit verbundenen Zunahme an Starkregenereignissen
und Hochwasser ist das Schaffen von Retentionsbereichen eine
wichtige MaRnahme. Aber auch fir die Gesundheit der Bewohner-
schaft nimmt die Erreichbarkeit von Grinflachen und Wasser we-
gen seiner klimaregulierenden Wirkung zu. In Zukunft sollen die
okologischen Funktionen der Weserauen und des Osterbachs er-
halten und durch RenaturierungsmalRnahmen sogar gestarkt wer-
den. Trotzdem soll der Naturraum in sensibler Art und Weise fir
Naherholungszwecke erschlossen werden und mit dem umliegen-
den Stadtraum verknlpft werden. Die Weserauen sollen zu einem
Landschaftspark werden, der um Spazierengehen, Ausruhen und zu
sportlicher Aktivitat einladt. Durch kleinteilige Aktivitdtsangebote,
und ein attraktives Wegesystem soll eine Parkanlage entstehen —
immer unter Beachtung des Hochwasserschutzes. Die Ubergange
in die Siedlungsbereiche sind herauszuarbeiten und freiraumplane-
risch zu definieren. Zur zukinftigen Instandhaltung der Weserwie-
sen ist die landwirtschaftliche Nutzung weitestgehend zu erhalten.

MafRnahmendibersicht fur das Handlungsfeld Freizeit und Erholung:
Erlebnisraum Weserauen:

Grunderwerb/Flachentausch Weserauen

Wettbewerb landschaftsplanerische Rahmenplanung fiir
einen Landschaftspark Weserauen (inkl. Wettbewerbs-
management)

Gestaltung und Bau Landschaftspark Weserauen

Neubau Funktionsgebdude am Weserstrand

Renaturierung Osterbach im Weserauenpark

Begleitprojekt: Revitalisierung Sportplatz SV 1860 Min-
den e. V. mit Offnung fur multifunktionale Nutzung
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Erreichbarkeit und Mobilitat: Verbindungen schaffen

Aktuell ist das Rechte Weserufer nicht ausreichend mit seiner Um-
gebung verknlpft. Dies liegt zum einen an den naturlichen Barrie-
ren durch Wasserwege und Flutwiesen aber auch Barrieren, durch
vorhandene Infrastrukturen. Die Verbesserung der Erreichbarkeit
des Stadtbereichs kann durch verschiedene Ansatze erreicht wer-
den. Die Begehbarmachung der wenig genutzten MKB-Briicke und
der brachgefallenen Eisenbahnbriicke tUber den Stdabstieg bieten
die Moglichkeit flr kirzere und direktere Wege, die mit der neuen
Entwicklung des Landschaftsparks neue Rundwege schaffen kon-
nen. Zusatzliche Querungen der Bahngleise bspw. direkt vom Bahn-
hof zum ehemaligen Giterbahnhof binden den Bahnhof direkt an
den neuen Entwicklungsimpuls an und erméglichen die verbesserte
VerknUpfung im Park-and-Ride Angebot.

Der Bahnhof der Stadt Minden liegt zentral im Stadtbereich Rechtes
Weserufer und ist taglicher An- und Abreiseort fir viele Menschen
in der Stadt und der Region. Aktuell ist er jedoch nicht optimal mit
den verschiedenen Verkehrsmitteln oder aus der Innenstadt er-
reichbar. Die Aufwertung des Bahnhofsgebaudes sowie eine Umge-
staltung des Vorplatzes und der Eingdnge, die Schaffung einer mul-
timodalen Mobilitatsstation konnen im Gesamtkonzept den Bahn-
hof als Ort des Ankommens und Aushangeschild der Stadt starken.
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MaRnahmenibersicht fir das Handlungsfeld Erreichbarkeit und
Mobilitat: Verbindungen schaffen:

Multimodales Mobilitatskonzept fir das Quartier

Bau einer Verbindung von Bahnhof und ehem. Guter-
bahnhof

Umbau MKB-Briicke zur Offnung fiir FuRganger*innen

Instandsetzung der Briicke Gber den Verbindungskanal
Sud fur FuRganger/innen
Verbesserung der Rad- und FulRwegeverbindung Bahnun-
terfiihrung Viktoriastralle

Aufwertung Zuwege und Eingdange im Bahnhofsumfeld

Aufwertung Bahnhofsvorplatz

Aufbau einer multimodalen Mobilitatsstation

Nutzungs- und Betreiberkonzept Bahnhofsgebaude

Kauf und Sanierung Bahnhofsgebdude

Neugestaltung und Knotenpunktoptimierung Wesertor
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Organisation, Kommunikation und Beteiligung

Schon im Entstehungsprozess des ISEKs wurden lokale Akteure und
Anwohner*innen des Rechten Weserufers und dariber hinaus be-
teiligt. Das Interesse an den Planungen und Entwicklungen im Quar-
tier teilzuhaben ist stark ausgepragt und soll in Zukunft noch starker
geférdert werden. Dies soll durch eine gute Offentlichkeitsarbeit
von Seiten der Stadt und Moglichkeiten der Beteiligung unterstitzt
werden. Die Einrichtung eines Verfligungsfonds unterstitzt Anwoh-
ner*innen, Gewerbetreibende und Vereine kleine Projekte im
Stadtbereich umzusetzen. Um eine feste Anlaufstelle fir die Men-
schen vor Ort zu etablieren, soll wahrend der Umsetzung ein Stad-
tumbaubiiro eingerichtet werden. Ein Beirat Rechtes Weserufer er-
moglicht lokalen Akteuren darlber hinaus die kontinuierliche Be-
teiligung und Information. Durch das Schaffen von Angeboten der
Beteiligung, einer umfassenden Kommunikation und der Aufbau
von Kooperationen und Partnerschaften wird die Identifikation mit
dem Stadtbereich Rechtes Weserufer gestarkt.

MafRnahmendibersicht fir das Handlungsfeld Organisation, Kom-
munikation und Beteiligung:

ISEK Rechtes Weserufer

Leerstandsmanagement

Stadtumbaubtiro

Beirat Rechtes Weserufer

Kommunikation, Beteiligung und Kooperationen

Verfligungsfonds
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Malnahmenubersicht und Entwick-
lungsplan

Die MaRnahmentbersicht stellt alle zur Umsetzung geplanten MafR-
nahmen der Handlungsfelder gebindelt dar. Eine ausfihrliche Be-
schreibung der einzelnen Mallnahmen ist in Anlage 1 ausgefihrt.
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Abb. 38: MaRnahmenubersicht
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Entwicklungsplan

Der Entwicklungsplan zeigt eine mogliche stadtebauliche und land-
schaftsplanerische Zielplanung auf. Der Entwicklungsplan dient der
visuellen Konkretisierung der im Leitbild, den Entwicklungszielen
und den Handlungsfeldern beschriebenen Entwicklungen fir das
Rechte Weserufer und den daraus resultierenden MalBnahmen. Er
ist als erste rdaumliche Idee zu verstehen.
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Abb. 39: Entwicklungsplan fur das Rechte Weserufer
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Umsetzungsstrategie

Das Integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept stellt die
Grundlage fur einen mehrjahrigen Stadtumbauprozess dar. Die
Strategie umfasst eine Vielzahl von MaRnahmen, die finf definier-
ten Handlungsfeldern zugeordnet sind. Der Umsetzungszeitraum
richtet sich dabei vor allem nach der Umfanglichkeit und Komplexi-
tdt der MalRnahmen.

Die Umsetzung erfordert umfassende finanzielle und personelle
stadtische Mittel, weshalb eine schrittweise Umsetzung der Hand-
lungsfelder erfolgen muss. Im Jahr 2020 soll mit den ersten Mal3-
nahmen im Handlungsfeld Wohnen und Leben am Rechten Weser-
ufer und Erreichbarkeit und Mobilitét: Verbindungen schaffen be-
gonnen werden. Im Weiteren folgt beginnt die Entwicklung des
ehemaligen GUterbahnhofs mit vorbereitenden MaRnahmen und
der konkreten Umsetzung. Die Entwicklung zum Erlebnisraum We-
serlandschaft bringt ein groRes Potenzial als Imagewandler mit sich
und soll daher parallel zur Entwicklung des Glterbahnhofs erfolgen.
Die bauliche Umsetzung des neuen Wohnquartiers am Alten We-
serhafen kann nach einer vorangeschrittenen Entwicklung am Gi-
terbahnhof beginnen. Die hierzu notwendigen Vorbereitungen,
Konzeptionen und Planungen erfordern eine langfristige Zeitpla-
nung

Die organisatorische und fachliche Federfihrung des ISEK-Umset-
zungsprozesses liegt beim Bereich Stadtplanung und Umwelt der
Stadt Minden. Sowohl bei der der Umsetzung der GesamtmaR-
nahme ISEK, als auch bei der Realisierung von TeilmaRnahmen ist
eine fachbereichslibergreifende Zusammenarbeit im Sinne der in-
tegrierten Stadtentwicklung erstrebenswert. Fir eine erfolgreiche
Umsetzung und Akzeptanz ist eine prozessbegleitende Offentlich-
keitsarbeit und Kommunikation umzusetzen.
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2019

Entwicklungsimpuls Kreativitat und Wirtschaft
Schwerpunkt ehemaliger Gliterbahnhof

Freizeit und Erholung:
Erlebnisraum Weserlandschaft

Erreichbarkeit und Mobilitat:

2025 2030

Verbindungen schaffen

Wohnen und Leben am Rechten Weserufer Wohnen und Leben am Rechten
Sanierung des Bestandes Weserufer - Alter Weserhafen
Starter- Konzepte und _
; Bauliche Umsetzun
malinahmen Studien 8
| Beteiligung und Kooperationen >
Stadtumbaubro >

| Beirat Rechtes Weserufer

| Planungsteam Rechtes Weserufer

NN

Abb. 40: Schema Umsetzungsstrategie

94

Evaluation un
Fortschreibung

Folgende begleitende Formate werden fiir den Umsetzungsprozess
empfohlen:

Planungsteam Rechtes Weserufer

Der integrierte Ansatz des ISEK erfordert Gber die konzeptionelle
Erarbeitung hinaus eine fachlbergreifende Bearbeitung in der Um-
setzung. Das Planungsteam Rechtes Weserufer besteht aus Vertre-
ter*innen unterschiedlicher Fachbereiche der Verwaltung, die the-
matisch vom ISEK Rechtes Weserufer betroffen sind. Das Planungs-
team kann projekt- und bedarfsbezogen ergénzt werden. Im Zeit-
raum der ISEK-Erstellung fanden sechs Treffen des Planungsteams
statt. Diese wurden genutzt um Uber aktuelle Entwicklungen und
Fragestellungen zu informieren, fachliche Themen zu diskutieren
und Handlungsbedarfe aus Sicht der jeweiligen Abteilungen zu
kommunizieren.

Stadtumbaubliro

Das Stadtumbaublro soll einen festen Anlaufpunkt fir Bewoh-
ner*innen im Rechten Weserufer bieten. Die personelle Ausstat-
tung des Buros soll Uber die MaRnahme E3 flr einen Zeitraum von
sechs Jahren finanziert werden. Dabei sollte das Stadtumbauburo
lokal im Quartier angesiedelt und organisatorisch an den Bereich
Stadtplanung und Umwelt angegliedert sein, um die Umsetzung der
MaRnahmen unterstitzen zu kénnen.

| complan Kommunalberatung — 10. Oktober 2019 — Beschlussfassung



Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) — Rechtes Weserufer

7 | Umsetzungs- und Finanzierungskonzept

Das Stadtumbaubro bildet die Schnittstelle zwischen der Verwal-
tung und der Bewohnerschaft. Blrger*innen kdnnen sich bzgl. des
Umsetzungsstandes informieren sowie Anregungen und Hinweise
einbringen. Zuséatzlich soll sich das Stadtumbaublro als Vernet-
zungsplattform zwischen Verwaltung, ehrenamtlichen Akteuren,
Unternehmen, Vereinen und Anwohner*innen etablieren.

Beirat Rechtes Weserufer

Die Stadt Minden hat in verschiedenen Stadtbereichen bereits um-
fassende Erfahrungen mit Quartiersbeirdten gesammelt. Auch fir
die Begleitung der Umsetzung wird die Berufung eines Beirats
Rechtes Weserufer empfohlen. Der Beirat dient als regelmaRiges
beratendes Gremium und sichert den Austausch mit den vor Ort
tatigen Akteuren. Im Beirat vertreten sein sollen Blrger*innen, Ei-
gentimer*innen, Gewerbetreibende, ehrenamtlich Engagierte, Ju-
gendliche, Vertreter*innen der Vereine und Vertreter der Lokalpo-
litik.

Als Gremium dient der Beirat auch zur Beratung und Abstimmung
Uber die Verteilung von Mitteln aus dem Verfligungsfonds. Dabei
wird der Beirat stets zum aktuellen Umsetzungsprozess informiert
und dient als Multiplikator und Vermittler in die Birgerschaft. Dar-
Uber hinaus werden auch Themen der Blrgerbeteiligung und -in-
formation im Beirat diskutiert.

Eine Anlehnung des Beirates an die bestehende Beiratsstruktur ist
zu prufen, um Doppelstrukturen und Unklarheiten zu vermeiden.

Kommunikation, Beteiligung und Kooperationen

Schon das vorliegende Konzept wurde unter Beteiligung der Minde-
ner Bevolkerung erstellt. Beim Aktionstag hatten Anwohner*innen
und Interessierte die Mdglichkeit Handlungsbedarfe zu nennen und
MaRnahmenideen zu entwickeln. In einer 6ffentlichen Abschluss-
veranstaltung gab es wiederum die Mdéglichkeit zu den konkreten
Zielen und MaBnahmen Vorschlage zu machen. Des Weiteren
wurde mit den Fachveranstaltungen, zu denen themenbezogen
Schlisselakteure aus dem Gebiet eingeladen waren, ein weiteres
Format zur kooperativen Zusammenarbeit durchgefihrt. Auch im
Umsetzungsprozess des ISEK-MaRnahmenpakets ist eine gute Of-
fentlichkeitsarbeit und Informationspolitik seitens der Verwaltung
wichtig. Dies schafft Transparenz und Akzeptanz bezlglich des lang-
jahrigen Stadtumbauprozesses am Rechten Weserufer.
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StartermaRnahmen

Der Umsetzungszeitraum flr das gesamte Malnahmenkonzept
umfasst eine Zeitspanne von zehn Jahren. Durch die Zuteilung von
Umsetzungszeitraumen zu den jeweiligen Malknahmen sind zeitli-
che Prioritdten gesetzt. Entsprechend der personellen und finanzi-
ellen Ressourcen der Stadtverwaltung wird eine Auswahl an geeig-
nete Auswahl an StartermaRnahmen empfohlen. Durch deren Um-
setzung werden schnelle Erfolge des Umbauprozesses sichtbar. Fol-
gende Malknahmen eignen sich zur schnellen Umsetzung zu Beginn
des Prozesses:

A 1: Aufwertung und Beleuchtung von Briicken und Unterfihrun-
gen

A 4: Stadtebauliche Machbarkeitsstudie Wohnen und Arbeiten am
Alten Weserhafen (inkl. Hydraulisches Gutachten)

A 9: Hof- und Fassadenprogramm

D 1: Mobilitatskonzept fir das Quartier

D 5: Verbesserung der Rad- und FuRwegeverbindung Bahnunter-
fihrung ViktoriastraRe

E 4: Beirat Rechtes Weserufer

E 5: Kommunikation, Beteiligung und Kooperationen

E 6: Verfligungsfonds

Evaluierung und ISEK-Fortschreibung

Eine Evaluierung und Fortschreibung des ISEKs wird bei verander-
ten Rahmenbedingungen erforderlich. Dadurch besteht die Mog-
lichkeit im Umsetzungsprozess Probleme und Hindernisse zu iden-
tifizieren und einzelne MaRnahmen oder Zielstellungen zu korrigie-
ren und zu prazisieren. Dies umfasst die fortlaufende Anpassung
von Prioritaten, Umsetzungszeitpldanen und der Kosten- und Finan-
zierungsplanung. Zur Uberpriifung der MaRnahmenumsetzung und
Handlungsbedarfen ist eine ISEK-Fortschreibung zu Mitte des Um-
setzungszeitraumes ratsam.
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Vorschlag zur Gebietsabgrenzung

Zur Aufnahme in die Stadtebauférderung ist nach die Ausweisung
eines Sanierungsgebietes nach § 142 BauGB oder eines Stadtum-
baugebietes nach § 171b BauGB erforderlich.

Flr die Umsetzung und Erreichung der Ziele eignet sich die Auswei-
sung eines Stadtumbaugebietes nach §171b BauGB. Die Auswei-
sung erfolgt durch Beschluss und auf der Grundlage des aufgestell-
ten Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzepts.

Fir die zweckmaRige Durchfiihrung der im Konzept beschriebenen
Ziele und MaRknahmen wird folgende Abgrenzung vorgeschlagen.
Im Norden wird das Gebiet durch den Mittellandkanal begrenzt
welcher als deutliche Barriere die nordlich angrenzenden Bereiche
abtrennt. Im Osten wird das Gebiet zum einem im noérdlichen Ver-
lauf der Friedrich-Wilhelm-Stralse und im weiteren durch den Ver-
lauf entlang des Fort A und der PionierstralRe gebildet. Im Stden
bilden zum einen das Fort C und der nérdliche Bereich der Kanzlers
Weide die Begrenzung. Die westliche Begrenzung bildet im We-
sentlichen die Weser.

| complan Kommunalberatung — 10. Oktober 2019 — Beschlussfassung

97



Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) — Rechtes Weserufer

7 | Umsetzungs- und Finanzierungskonzept

Abb. 41: Vorschlag zur Gebietsabgrenzung
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Kosten- und Finanzierungsubersicht
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Anhang 4: Ubersicht pragender Baumbestand:
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Alter Eichenwald + diverser Altbaumbestand, sehr Pragend in dem
Bereich

Pappel, H: 25 m, StD: 75 cm, sticht durch lhre Hohe heraus
Platane, H: 20 m, StD: 80 cm, Privatbaum, Zufahrt zum Fort C
Altbaumbestand, Privat

Altbaumbestand, Privat

Altbaumbestand

Lindenallee, Teils stattliche Linden dabei, teils nachgepflanzt
Kastanie, H: 18 m, StD: 65 cm, Blickfang an der Kreuzung
Berg-Ahorn, H: 18 m, StD: 60 cm, Privatbaum, Ortsbildprégend
Berg-Ahorn, H: 18 m, StD: 60 cm, Privatbaum, Ortsbildprégend
Esche, H: 20 m, StD: 70 cm, Privatbaum, Eschen selten in der GroRe
Altbaumbestand

Privatbaum, vermutlich Ahorn, sehr Hoch, Blickfang von der Bunten
Bricke

Kastanie, H: 18 m, StD: 70 cm, Teil einer alten Reihe

Kastanie, H: 18 m, StD: 80 cm, Teil einer alten Reihe

Kastanie, H: 18 m, StD: 80 cm, Teil einer alten Reihe

Linde, H: 20 m, StD: 70 cm, Privatbaum, Auffallig am Parkplatz
Kastanie, H: 18 m, StD: 65 cm, Blickfang am Anfang der Stralle
Kastanie, H: 20 m, StD: 65 cm,Solitar auf Freigeldnde, Privatbaum
Kastanie, H: 18 m, StD: 60 cm, Teil einer alten Allee

Platane, H: 18 m, StD: 70 cm, Pragender StraRenbaum
Platane, H: 25 m, StD: 110 cm, Pragender GroRbaum
Kastanie, H: 18 m, StD: 95 cm, Pragender StraRenbaum
Kastanie, H 16 m, StD: 80 cm, Aufféllig am Standort

Eiche, H: 20 m, StD: 85, GroRbaum am Bahnlbergang

Eiche, H: 20 m, StD: 90, GroRbaum am BahnUbergang

Eiche, H: 22 m, StD: 100, GroRbaum am Bahnlbergang
Buche, H: 22, StD: 65 cm, GroRRbaum direkt auf der Ecke
Pappel, H: 28 m, StD: 100 cm, sticht durch Ihre Héhe heraus
Pappel, H: 28 m, StD: 110 cm, sticht durch Ihre Héhe heraus

Stadtische Betriebe Minden 2017, ohne Gewahr auf Vollstandigkeit
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