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1. Einleitung

Stadtentwicklung in Minden befasst sich mit der Steu-
erung der Gesamtentwicklung der Stadt und umfasst
neben der baulich-raumlichen auch die gesellschaft-
liche, wirtschaftliche, kulturelle und ¢kologische Ent-
wicklung. Der Stadtentwicklungsprozess verlangt somit
eine ganzheitliche, integrierte und zukunftsgerichtete
Herangehensweise.

Die Steuerungswirkung von Stadtentwicklung ist
auf langfristige Entwicklungen ausgerichtet und bildet
dabei gleichzeitig einen Orientierungsrahmen fur kurz-
fristige MaBnahmen und Investitionen. Im Rahmen der
Stadtentwicklungsplanung werden Entwicklungsziele
fur die Stadt formuliert und gewichtet, MaBnahmen
eingeordnet, geplant und umgesetzt und die Zieler-
reichung Uberpruft. Auf der Grundlage dieses Systems
muss der Stadtentwicklungsprozess kontinuierlich fort-
geschrieben und Uberpraft werden.

In der praktischen Umsetzung ist es wegen des ganz-
heitlichen Ansatzes von Stadtentwicklung eine wesent-
liche Anforderung an den Stadtentwicklungsprozess,
die verschiedenen Entwicklungsprozesse und -planun-
gen der einzelnen Fachdisziplinen zusammenzufihren,
zu bindeln und fur eine Orientierung gemaf den Ent-
wicklungszielen zu sorgen.

Der Stadtentwicklungsprozess selbst ist eine gemein-
same Aufgabe von Burgerschaft, Wirtschaft, lokalen
Einrichtungen, Stadtpolitik und Stadtverwaltung. Dabei
sind die Mitwirkung der Blrrgerinnen und Burger und
der lokalen Akteure an der Stadtentwicklung sowie
deren Zustimmung hinsichtlich der zuktnftig notwendi-
gen MaBBnahmen ein elementares Ziel der kommunalen
Stadtentwicklungsplanung. Die offene und 6ffentliche
Gestaltung von Planungsprozessen ist eine wesentli-
che Voraussetzung fur Blrgerengagement und private
Investitionen, die fur eine erfolgreiche Stadtentwick-
lung unerlasslich sind.

Die aktuelle Situation der Entwicklung der Stadt Min-
den wird mit einer Darstellung der Rahmenbedingun-
gen, der strategischen Ziele und der Entwicklungen,
Herausforderungen und Zielsetzungen in verschiede-
nen raumbezogenen und thematischen Handlungsfel-
dern wiedergegeben.



2 Rahmenbedingungen

Die Stadt Minden entwickelt sich nicht als unabhén-
gige Einheit. Vielmehr findet die Entwicklung der
Stadt und das Leben und Handeln in ihr unter dem
Einfluss oder in Abhangigkeit von verschiedensten
Rahmenbedingungen statt. Als wichtigste gesamtge-
sellschaftliche Veranderungen zu nennen sind hier
der soziale und gesellschaftliche Wandel, der Wandel
der Arbeitswelt, die Globalisierung, die technologi-
sche und mediale Entwicklung sowie der Umgang
mit Energie und Ressourcen mit ihren jeweiligen Aus-
wirkungen. Darliber hinaus kénnen als konkrete
ortliche Rahmenbedingungen die Lage im Raum, die
Siedlungsstruktur und die Bevolkerungsentwicklung
bzw. der demografische Wandel beschrieben und
analysiert werden.

2.1 Lage im Raum Zentralértliche Funktion

Die Stadt Minden liegt im norddstlichen Bereich des
Landes Nordrhein-Westfalen und ist mit ca. 83.000 Ein-
wohnern die gréBte Stadt, kultureller Mittelpunkt und
wirtschaftliches Zentrum im eher landlich strukturier-
ten Kreis Minden-Libbecke. Sie nimmt laut Regional-
plan mit einem umfangreichen Angebot an Gltern des
gehobenen und teilweise hoheren Bedarfs Versorgungs-
funktionen fir die landlichen Rdume des Weser- und
Wiehengebirges und des angrenzenden Norddeutschen
Tieflandes, auch Uber die Landesgrenze nach Nieders-
achsen hinaus wahr.

Im regionalen Umfeld befinden sich im Stden, Wes-
ten und Norden die Gbrigen Kommunen des Kreises
Minden-LUbbecke, wahrend sich im Osten die Stadt
Blickeburg bzw. der Landkreis Schaumburg anschlieB3t.
Das Stadtgebiet erstreckt sich vom Wiehengebirge
im Stden bis zum Heisterholz im Norden sowie vom
Schaumburger und Nammer Wald im Osten bis zum
Hiller Moor im Westen. Es ist vor allem durch die
Weser und den Mittellandkanal gegliedert. Das Relief
ist schwach bewegt und weist auBer am Wiehengebirge
im Stden des Stadtgebiets keine groBeren Hohenunter-
schiede auf. Naturliche Schranken fr die Entwicklung
der Stadt Minden bilden vor allem die Niederungsbe-
reiche von Weser und Bastau.
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< Stadtbezirke der Stadt Minden

2.2 Siedlungsstruktur

Die Stadt Minden besitzt eine kompakte Siedlungsstruk-
tur und eine fur Ostwestfalen Gberdurchschnittliche
Bevolkerungsdichte (ca. 816 Ew. / km?2). Sie ist dadurch
in groBen Bereichen stadtisch gepragt. Die Siedlungs-
struktur Mindens ist eindeutig auf das Stadtzentrum,
d.h. die historische Altstadt innerhalb des Glacis ausge-
richtet. Hier sind der Einzelhandel sowie die 6ffentlichen
und privaten Dienstleistungen konzentriert. Umgeben
wird das Stadtzentrum im Bereich bis zur RingstraBBe
von Uberwiegend verdichteten Wohn- und Mischge-
bieten, in dem auch viele Dienstleistungsnutzungen zu
finden sind (Stadtbezirk Innenstadt).

Um den Stadtbezirk Innenstadt herum schlieBt sich ein
Ring gréBtenteils zusammenhadngender, innenstadt-
naher Wohngebiete mit Uberwiegend aufgelockerter
Bebauung an. Auch dieser Bereich ist stadtisch gepragt
und umfasst groBe Teile der Stadtbezirke Ditzen, Bol-
horst, Rodenbeck, Koénigstor, Barenkdampen, Minder-
heide und Nordstadt auf der linken Weserseite sowie
die Stadtbezirke Rechtes Weserufer und Dankersen am
Ostlichen Weserufer. Diese Gebiete bilden die Haupt-
wohngebiete der Stadt Minden.

Im Gegensatz zu der stadtisch orientierten Zone befin-
den sich entlang der historischen LandstraBen die eher
dorflich bzw. landlich gepragten Ortskerne der ehemals
selbststandigen Dorfer (Haverstadt, Hahlen, Stemmer,
Kutenhausen, Todtenhausen, Leteln, Papinghausen
und MeiBen). Sie wurden fast alle erst im Jahr 1973
durch die Gebietsreform in die Stadt Minden einge-
gliedert. Die ehemaligen Dérfer sind gréBtenteils von

landwirtschaftlichen Nutzflachen oder anderen Freifla-
chen umgeben, wobei sich entlang der HauptstraBBen
immer mehr bandartige Siedlungsstrukturen ausbil-
den. Nur im Slden der Stadt erreichen die Siedlungs-
verflechtungen zur Stadt Porta Westfalica (u.a. auch
durch den Neubau des Johannes-Wesling-Klinikums)
eine Dichte, die eine klare Abgrenzung der Siedlungs-
raume und anderer Raumfunktionen erschwert. Dartber
hinaus sind im noérdlichen Stadtgebiet in den Stadtbe-
zirken Minderheide, Stemmer, Kutenhausen und Tod-
tenhausen groBere Streusiedlungsbereiche vorhanden.
Insgesamt bilden diese von der Einwohnerzahl her klei-
neren Stadtteile Ergdnzungsstandorte zu den stadti-
schen Bereichen. Ihnen kommen vor allem Wohn- und
Freizeitfunktionen zu und sie sind Standorte von Land-
und Forstwirtschaft.

Die gewerblichen und industriellen Nutzungen in der
Stadt Minden konzentrieren sich im Wesentlichen auf
die Bereiche entlang des Mittellandkanals. Hier liegt ein
Grof3teil der stadtischen Gewerbe- und Industriegebiete,
wobei insbesondere dem Gewerbe- und Industriebe-
reich Minden-Ost zusammen mit dem Gewerbe- und
Industriegebiet Papinghausen regionale Bedeutung
zukommt. Besonderes Merkmal dieser Gewerbe- und
Industriegebiete ist die Anbindung an die Verkehrstréa-
ger StraBe, Schiene und Wasserstral3e. Darlber hinaus
sind jedoch auch in anderen Stadtteilen (z.B. Ditzen,
Rodenbeck, Hahlen, Minderheide, Kutenhausen und
MeiB3en) noch weitere wichtige Gewerbegebiete vor-
handen, die aufgrund geringerer FlachengréBen eher
lokale Bedeutung haben.
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2.3 Bevolkerungsentwicklung/ Demografischer
Wandel

Der demografische Wandel wird immer mit den Schlag-
worten ,, weniger, alter und bunter” beschrieben. Haupt-
ursache fur den Bevélkerungsriickgang und den Anstieg
des Durchschnittalters ist der Riickgang der Geburten-
rate und die steigende Lebenserwartung. Dadurch ist
eine Entwicklung vorgezeichnet, die sich auch in Min-
den niederschlagt.

Bisherige Bevélkerungsentwicklung

In Minden lasst sich die langjahrige Bevolkerungs-
entwicklung seit 1970 grob in drei Phasen unterteilen.
Die erste Phase von 1970 bis 1987 ist durch Bevél-
kerungsverluste von ca. 79.000 Einwohnern auf ca.
75.000 Einwohner gekennzeichnet. Die zweite Phase
ist durch starke Zuwanderungen gepragt und umfasst
die Zeit von 1987 bis 1998. Wahrend dieser Zeit steigt
die Bevolkerungszahl Minden auf ca. 83.600 Einwoh-
ner. Seitdem ist die Bevolkerungszahl leicht riicklaufig
bzw. stagniert.

Die Analyse der Bevolkerungsbewegung seit 1990
zeigt in Minden ein geringes, aber stetiges Geburten-
defizit (d.h. dass die Zahl der Sterbefélle héher ist als
die der Geburten), das sich negativ in der Bevélke-
rungsentwicklung niederschlagt. In der Zeit von 1990
bis 1999 wurde dieser Effekt durch gréBere Wande-
rungsgewinne Uberdeckt, so dass in dieser Zeit insge-
samt ein Bevélkerungswachstum zu verzeichnen ist.
Diese Wanderungsgewinne (insbesondere von 1990
bis 1995) sind hauptsachlich auf Zuwanderungen im
Rahmen der deutschen Einheit und von Aussiedlern
aus Landern des ehemaligen Warschauer Paktes und

der Sowjetunion zu erkldren. Seit 1999 ist die Wande-
rungsbilanz jedoch uneinheitlich, so dass die Bevolke-
rungsentwicklung stagniert. Inwieweit in Zukunft die
Wanderungsgewinne das sich verstarkende Geburten-
defizit ausgleichen kdnnen, héngt stark von der Attrak-
tivitdt Mindens als Wohn- und Arbeitsplatz ab. Fir eine
genauere Analyse der Wanderungsbilanz, insbesondere
der Nah- und Fernwanderungen stehen keine ausrei-
chenden Daten zur Verfligung.

Bevolkerungsprognose

Die vorliegenden Prognosen der Bevolkerungsent-
wicklung sagen einen Rickgang bis zu 5.000 Einwoh-
ner bis zum Jahr 2020 voraus. So prognostiziert die
Bezirksregierung Detmold im Jahr 2003 in einer Fort-
schreibung des Status-Quo einen Bevdlkerungsriickgang
um ca. 4 % auf ca. 79.600 Einwohner im Jahr 2020.
Gleichzeitig wird in dieser Prognose auch ein Bevél-
kerungsorientierungswert errechnet, der eine erhdhte
Zuwanderung um 125 Personen pro Jahr vorsieht. Der
Bevolkerungsorientierungswert prognostiziert so eine
Bevélkerungsabnahme um ca. 1,5 % auf ca. 81.750
Einwohner. Auch die Bertelsmann-Stiftung prognosti-
zierte im Jahr 2005 fr Minden bis zum Jahr 2020 eine
abnehmende Bevoélkerung. Nach dieser Prognose nimmt
die Bevolkerung um ca. 5,3 % auf 78.600 Einwohner
ab. Demgegenlber steht die neueste Prognose der Ber-
telsmann-Stiftung aus dem Jahr 2008, in der bis zum
Jahr 2025 nur geringe Bevolkerungsverluste unter 1.000
Einwohnern prognostiziert werden. Weitere Schatzun-
gen bis zum Jahr 2040 besagen, dass die Einwohner-
zahl auf ca. 70.000 zurlckgehen konnte.
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Wie die Bevélkerungsprognosen zeigen, wird sich die
Stadt Minden in Zukunft auf eine sinkende Einwoh-
nerzahl einstellen missen. Dies hat z.B. zur Folge, dass
neben verringerten Schlisselzuweisungen von Bund
und Land die Kosten fur die technische Infrastruktur
oder die Strassen- und Gebaudeunterhaltungskosten
auf immer weniger Einwohner umgelegt werden mus-
sen. Der Bevolkerungsriickgang liegt vor allem in der
naturlichen Bevolkerungsentwicklung begriindet. So
fihren die abnehmenden Geburtenzahlen bei gleich-
bleibenden Sterbefallzahlen zu einer sinkenden Bevolke-
rungszahl. Diesem Sachverhalt kann langfristig nur mit
einer Steigerung der Geburtenquote entgegen gewirkt
werden. Die Stadt hat dabei nur mittelbar Einfluss durch
die Schaffung guter Rahmenbedingungen fur Kinder
und Familien. Kurz- oder mittelfristig kann der nega-
tive Trend der Bevélkerungsentwicklung nur Gber Wan-
derungsgewinne abgeschwacht werden. Dabei ist das
(Fern-) Wanderungsverhalten in Deutschland sehr eng
mit der Arbeitsplatzentwicklung und der Attraktivitat
der Wohnstandorte verknlpft. So wird der Arbeitsmarkt
bei einer positiven wirtschaftlichen Entwicklung Zuzlge
ausldsen. Vermehrte Zuwanderung aus anderen Lan-
dern z.B. aufgrund verénderter politischer Regelungen,
politischer und wirtschaftlicher Krisen oder sonstiger
bedeutender Veranderungen sind nicht vorhersehbar
bzw. prognostizierbar. Um den negativen Trend der
Prognosen abzufedern, ist es erforderlich neben kin-
derfreundlichen MaBnahmen auch Konzepte zu ent-
wickeln, die Attraktivitat fir Zuwanderer schaffen (z.B.
Arbeitsplatze oder glinstiges Wohnbauland).

Entwicklung der Alterstruktur und Migration

Auch das Durchschnittsalter der Mindener Bevol-
kerung wird in den kommenden Jahren stark anstei-
gen. Waren die Mindenerinnen und Mindener im Jahr
2006 im Schnitt 42,9 Jahre alt, so steigt dieses Alter
nach der Prognose der Bertelsmann-Stiftung auf 46,3
Jahre im Jahr 2025. Damit liegt Minden knapp Uber
dem Durchschnitt im Kreis Minden-Libbecke und des
Landes NRW von jeweils 42,6 Jahren im Jahr 2006 und
wird auch bis zum Jahr 2025 einen geringfligig hohe-
ren Altersschnitt haben als Kreis und Land.

Neben dem Anstieg das Durchschnittsalter wird sich
vor allem die GréBe der unterschiedlichen Altersgruppen
gravierend verandern. Dabei wird vor allem der Anteil
der jingeren Jahrgange weiter absinken, wahrend die
GroBe der alteren Altersgruppen weiter ansteigt. So
sinkt der Anteil der unter 18-jahrigen von 19,1 % auf
15,7 %, wahrend der Anteil der Uber 50-jahrigen von
37,4 % auf 45,3 % ansteigt (sieche Abbildung).

Die unterschiedliche Entwicklung der Altersgruppen
flhrt auf stadtischer Ebene schon heute aber besonders
zukUnftig zu teilweise gravierenden Veranderungen in
der Entwicklung der 6ffentlichen und privaten Infra-
struktur z.B. der Daseinsvorsorge, im Gesundheitswe-
sen, den Einrichtungen von Bildung und Wissenschaft,
den Kultureinrichtungen, dem Arbeits- und Ausbil-
dungsmarkt und wirkt sich insbesondere auch in den
Bereichen Grundstiicks- und Wohnungsmarkt, OPNV
und Bedeutung der Stadt als Einzelhandelsstandort
aus.



Fur das Schlagwort ,,bunter” liegen weniger konkrete
Zahlen und Prognosen vor.

Von 83.118 Einwohnern Mindens waren am
31.12.2005 waren 6.693 Einwohner Blrger ohne
deutsche Staatsblrgerschaft. Dies entspricht 8,1 %
der Einwohner. Damit ist der prozentuale Anteil der
Auslander in Minden hoher als im Kreisgebiet (ca. 5,3
%), jedoch niedriger als im Land NRW (ca. 10,9 %). Die
Hauptherkunftslander sind die Turkei, Portugal, Italien
und Serbien-Montenegro. Aufgrund der Bevolkerungs-
prognose der Bezirksregierung Detmold ist zu erwar-
ten, dass der Auslanderanteil bis 2020 auf ca. 13 %
ansteigt. Allerdings unterschétzen die genannten Werte
wegen staatsblrgerschaftlichen Veranderungen (z.B.
Einblrgerungen; Aussiedler) in zunehmender Weise die
tatsachlichen Anteile von Personen mit Migrationshin-
tergrund (in Minden zz. ca. 19 %), da diese sich nicht
mehr zuverlassig statistisch erfassen lassen. Auf jeden
Fall erfordert der Anstieg der Einwohner mit Migrati-
onshintergrund auch in Minden verstarkte Anstrengun-
gen im Bereich Integration.

Bevolkerungsentwicklung in den Stadtbezirken

Die Analyse der Bevolkerungsentwicklung der Jahre
2001 - 2008 in den Stadtbezirken zeigt, dass sich die
Bevolkerung einzelner Stadtteile sehr unterschiedlich
entwickelt hat. So sind vor allem die Stadtbezirke Bol-
horst (- 12,6%), Innenstadt (- 12,4%) und Haverstadt
(- 8,8 %) von Uberdurchschnittlichen Bevolkerungsriick-
gangen im Vergleich mit der gesamtstadtischen Ent-
wicklung (- 4,0%) betroffen. Hervorzuheben ist hier
nochmals die Innenstadt, die mit einem Verlust von ca.
1400 Einwohnern auch absolut den gré3ten Bevolke-
rungsrickgang zu verkraften hat. Anderseits ist in den
Stadtbezirken Haddenhausen (+ 12,2%), Dankersen (+
1,8%) und Minderheide (+ 0,9%) ein Bevolkerungs-
wachstum festzustellen.
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Strategischer Zielbereich

Chancengerechtigkeit durch Teilhabe

Der Zugang zu Kultur, Sport, Bildung, Ausbildung, Erziehung, Arbeit und
Einkommen ist gewahrleistet und die Integration der verschiedenen Gruppen
der Stadtgesellschaft verbessert.

Strategische /'Die kulturelle Grundversorgung fur breite Bevolkerungsschichten ist \

Oberziele gewahrleistet.

» Die Stadt Minden verfugt uber eine zukunftsfahige Bildungslandschaft
mit attraktiven Schulen, Aus- und Weiterbildungseinrichtungen.

+ Benachteiligte und Menschen in Notlagen werden von der Stadt
unterstutzt.

+ Die Grundversorgung fur Sport und Bewegung ist fur breite
Bevolkerungsschichten gewahrleistet.

* Zielgruppenspezifische Angebote fur Alte, Behinderte, sozial
Benachteiligte, Familien, Frauen und Manner, Kinder und Jugendlichen
sowie Neuburger sind ausgebaut.

« Die Integration der Migranten in die Stadtgesellschaft ist verbessert.

\- Die Gleichstellung von Frauen und Mannern ist verbessert. /

Strategischer Zielbereich

Minden als regionales Zentrum

Erlauterung Die Funktion der Stadt Minden als wirtschaftliches und kulturelles Zentrum der
Region und Sportstadt mit guter Lebensqualitat ist gesichert und gestarkt.

e
Strategische /-Die Einwohnerzahl ist auf dem Niveau von 2005 stabilisiert. \
Oberziele * Die (ober-)zentralen (Versorgungs-)Funktionen sind gestarkt.

+ Die Stadt Minden verfugt Uber attraktive Wohngebiete fur
unterschiedliche Wohnformen.

+ Die gesunde Lebensqualitat mit gutem Freizeit-, Sport-, Naherholungs-
und Gesundheitsangebot ist gesichert.

« Minden entwickelt sich als dynamischer und attraktiver
Wirtschaftsstandort mit guten touristischen Angeboten.

* Sicherheit, Ordnung und Sauberkeit sind gewahrleistet.

A 4
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3. Strategische Ziele der Stadt Minden
3.1 Strategisches Zielkonzept

Vor dem Hintergrund der in Form von Rahmenbe-
dingungen, Entwicklungen und Herausforderungen
bestehenden Ausgangslage aber auch unter Beach-
tung bisheriger Festlegungen von Burgerschaft, Politik
und Verwaltung - die Aufgaben der Verwaltung und
die Umsetzung von Prozessen, Planungen und Projek-
ten betreffend - hat die Stadt Minden ein strategisches
Zielkonzept entwickelt. Die Zielstruktur orientiert sich
an der klassischen, hierarchischen Zielpyramide, die
zwischen normativen, strategischen und operativen
Zielen unterscheidet. Der Entstehungsprozess ist von
dem Versuch gekennzeichnet, die Vorgaben des Leit-
bildes der Stadt Minden, die Beschllsse zu Planungen
und MaBBnahmen und die Interessen der verschiede-
nen Akteure zusammenzubringen.

Der Steuerungsanspruch der strategischen Ziele und die
Vielfalt der Themen- und Aufgabenbereich, in denen sie
Steuerungswirkung entfalten sollen, hat dazu gefihrt,
dass hier in der Zielstruktur der Stadt Minden eine Dif-
ferenzierung vorgenommen wurde. Als stark zusam-
menfassende und leicht zu kommunizierende Ebene
werden zundchst Strategische Zielbereiche benannt
und beschrieben. Darunter befindet sich die Ebene der
Strategischen Oberziele, die jeweils langerfristige und
grundsatzliche Zielsetzungen als abstrakte Vorgaben
formulieren. Diese Strategischen Oberziele sollen dann
auf der folgenden Ebene der Strategischen Unterziele,
die als Sachziele auf eine hohere Handlungsorientie-
rung ausgelegt sind ausdifferenziert werden.

weserstadt Mlinden

Bisher haben sich Politik und Verwaltung in den Prozess
eingebracht, wobei ein recht vielféltiges Bild auf den ver-
schiedenen Zielebenen entstand. Deutlich wurde, dass
fur eine klare und steuerungsrelevante Ausgestaltung
der Ziele zunachst eine Verstandigung Uber die abs-
trakteren Zielebenen erfolgen muss, bevor diese dann
auf den weiteren Ebenen ausgestaltet und prazisiert
werden kdnnen. Die dargestellten Zielformulierungen
bilden deshalb lediglich die Ebenen der strategischen
Zielbereiche und der strategischen Oberziele ab. Diese
haben allerdings den Anspruch alle Aufgabenbereiche
zu umfassen und den vollstdndigen Rahmen flr das
stadtischen Ziel- und MaBnahmenpaket zu bilden.

3.2 Zieltafeln

Der vorliegende Stand des strategischen Zielkonzep-
tes ist in allen Fraktionen und in allen Geschéaftsberei-
chen der Verwaltung vorgestellt worden und stellt den
gemeinsam Diskussionsstand von Politik und Verwal-
tung dar, der im Rahmen des Stadtentwicklungsbe-
richtes 2008 von der Stadtverordnetenversammlung
beschlossen wurde. Es ist insbesondere noch mit der
Blrgerschaft zu diskutieren und auf die weiteren Zie-
lebenen herunterzubrechen.

Das strategische Zielsystem der Stadt Minden stellt sich
demnach wie auf den nebenstehenden und nachfol-
genden sechs Zieltafeln dar.

seit 798 merk-wiirdig
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Strategischer Zielbereich

Familienfreundliche Stadt

Erlauterung Die Stadt ist von Familien-, Kinder- und Jugendfreundlichkeit gepragt.

Strategische /- Ein bedarfsgerechtes Angebot zur Kinderbetreuung steht zur \
Oberziele Verfugung.

* Die Beratung, Unterstutzung und Forderung fur Familien ist ausgebaut.

* Die Kinder- und Jugendhilfe ist qualitativ weiterentwickelt.

* Ein bedarfgerechtes, attraktives Bildungs-, Sport- und Freizeitangebot
fur Kinder und Jugendliche ist vorhanden.

Strategischer Zielbereich

. A Aktivierte Birgergesellschaft

Mindens Burger engagieren sich aktiv und ubernehmen Verantwortung fur ihre
Erlauterung Stadt. Die Kommunalpolitik ist transparent gestaltet und bindet die
Bargerschaft fruhzeitig in Planungen und Entscheidungen ein.

oo«
Strategische /-_Das burgerschaftliche Engagement wird aktiv gefordert. \
Oberziele « Burgerinnen und Birger werden friihzeitig in Planungen und

Entscheidungen einbezogen.

¢ Die Entscheidungen der Kommunalpolitik sind transparent und
nachvollziehbar.

« Die AuRendarstellung der Stadt ist verbessert.

16



Strategischer Zielbereich

Nachhaltiger Umgang mit natilrlichen Ressourcen

Erlauterung Minden schitzt seine natarlichen Lebensgrundlagen.
‘Strategische /- Mit den naturlichen Ressourcen wird schonend umgegangen. \
Oberziele « Der Siedlungsraum wird im Sinne der Stadt der kurzen Weg kompakt
entwickelt.
* Der Verkehr wird umweltvertraglich abgewickelt.
L h

Strategischer Zielbereich

Gutes kommunales Management

Erlawterung Das Verwaltungshandeiln ist durch gutes kommunales Management gepragt.
P
Strategische K Die Prioritatensetzung ist im Sinne einer Gesamtsteuerung verbessert.\
Oberziele « Das Dienstleistungsangebot der Stadtverwaltung ist optimiert.
* Der Wert- und Substanzerhalt des stadtischen Vermogens ist gesichert.
« Die kommunale Infrastruktur ist an die Bedarfe und die finanziellen
Ressourcen angepasst.
« Die Qualifikation und die Motivation der Beschaftigten ist verbessert.
+ Die fachubergreifende Zusammenarbeit funktioniert.
\ L S
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<Auszug aus dem glltigen Regionalplan

4. Handlungsfelder der Stadtentwicklung
— Entwicklungen, Herausforderungen und
Zielsetzungen

4.1 Raumbezogene Handlungsfelder
4.1.1 Raumliches Entwicklungskonzept

Die Ziele und Grundséatze fir die rdumliche Entwicklung
der Stadt Minden sind auf der Gibergeordneten Ebene
der Landes- und Regionalplanung vor allem im Regi-
onalplan der Bezirksregierung Detmold aus dem Jahr
2004 und auf stadtischer Ebene im Flachennutzungs-
plan der Stadt Minden aus dem Jahr 1978 festgelegt
worden. Der Regionalplan legt den Rahmen fir die
raumliche Stadtentwicklung fest und definiert die regi-
onalplanerisch relevanten Siedlungsbereiche, die sich
eindeutig auf den Siedlungsbereich Minden konzent-
rieren. Darlber hinaus sind noch einzelne fingerartige
Siedlungsstrukturen entlang der Hauptverkehrsstra-
Ben in Leteln, MeiBen, Haverstadt Ditzen, Hahlen,
Minderheide und Todtenhausen und die maBgebli-
chen Gewerbestandorte dargestellt. Solitare regional-
planerisch relevante Siedlungsbereiche sind in Minden
nicht vorhanden.

Als konkretes Leitbild fur die raumliche Stadtentwick-
lung verfolgt der Flachennutzungsplan das Ziel einer
gegliederten Stadtlandschaft. Demnach verlaufen radi-
ale Siedlungsbander, vom Zentrum ausgehend, entlang
der historischen LandstraB3en bis zu den Ortskernen der
eingemeindeten Ortsteile. Dazwischen liegen groBere
landwirtschaftlich genutzte Freizonen, die sich in der
Stadtmitte Gber 6ffentliche Griinzlige bis an den Grin-

zug um das Zentrum (Glacis) erstrecken. Der gewerb-
liche und industrielle Schwerpunkt liegt im Nordosten
der Stadt. Gewerbefldchen mit begrenzter Emissions-
belastung liegen in den radialen Siedlungsbandern. Ein
Verkehrsgerist aus den TangentialstraBen B 482 und B
61 n sowie den bestehenden Ring- und Radialstra3en
verbindet die einzelnen Funktionsbereiche. Die vorhan-
denen Siedlungs- und Gewerbebereiche sollen unter
Ausnutzung der vorhandenen Infrastruktur erganzt,
aufgefullt und abgerundet werden. Mittlerweile ist das
Leitbild fur die rdumliche Stadtentwicklung durch 30
Jahre stadtische Entwicklung, gednderte rechtliche Rah-
menbedingungen und veranderte stadtische Schwer-
punktsetzungen jedoch Uberarbeitungsbedirftig

weserstadt Mlinden
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4.1.2 Flachennutzungen und Wohnen

Flachennutzungen

Die FlachengréBen der Hauptnutzungsarten in
der Stadt Minden (Katasterflachen geméaB3 Landesda-
tenbank NRW) haben sich vom 31.12.1993 bis zum
31.12.2008 wie folgt entwickelt:

Nutzungsart Stadt Minden
1993 2008
Siedlungsflache
und Verkehrsflache 34,5% 38,8 %
Landwirtschaftsflache 55,8 % 51,5 %
Waldflache 41% 4,4%
Wasserflache 36% 4,0%
Flachen anderer Nutzung 1.8% 1,5%

Im Flachensegment Siedlungs- und Verkehrsflache
sind in den letzten 15 Jahren die gréBten Verande-
rungen festzustellen. So betragt der absolute Anstieg
der Siedlungs- und Verkehrsflache vom 31.12.1993
bis 31.12.2008 ca. 438 ha. Der Anteil dieser Flachen-
kategorie an der Gesamtflache erhdht sich analog um
ca. 4,3 %. Diese Flacheninanspruchnahme ging haupt-
sachlich zu Lasten der landwirtschaftlichen Flache. Sie
sank von 1993 bis 2008 um ca. 444 ha oder 4,3 %
der Gesamtflache. Im Vergleich mit dem Kreis Min-
den-Libbecke und Land NRW verfugt die Stadt Min-
den Uber einen sehr hohen Anteil an Siedlungs- und
Verkehrsflache. Sie wird durch die hohe Bevolkerungs-
dichte von rund 848 Einwohnern pro km? verursacht.
Auffallig ist weiterhin der im regionalen Vergleich sehr
geringe Waldanteil mit nur ca. 4 %.

Wohnsiedlungsflachenentwicklung

Ein Ausloser fir den Anstieg der Siedlungsflachen ist
vor allem die Inanspruchnahme von neuer Wohnsied-
lungsflache. Diese Flacheninanspruchnahme ist weni-
ger auf die Bevélkerungsentwicklung, sondern vor allem
auf den Anstieg Wohnfldche pro Einwohner und der
Haushaltszahlen sowie ein Absinken der HaushaltsgréBe
(Personen pro Haushalt) zurlickzufihren. Am signifi-
kantesten sind diese Entwicklungen bei der Wohnfla-
che pro Einwohner zu erkennen. Sie stieg von 1995 bis
2007 um Uber 5 m2 pro Person. Ein Ende dieser Ent-
wicklung ist bisher noch nicht abzusehen.

Die Inanspruchnahme neuer Wohnsiedlungsflachen
zeigt sich auch am Wohnbaulandverbrauch. So wurde
im Jahr 2005 noch 10,9 ha Wohnbaufladche neu in
Anspruch genommen, wahrend in den Folgejahren
der Wohnbaubaulandverbrauch deutlich niedriger lag.
Der hohe Verbrauch in 2005 ist vor allem durch Weg-
fall der Eigenheimzulage erklarbar, der dazu fuhrte
dass Bauwlinsche vorgezogen wurden. Durchschnitt-
lich betrug der Baulandverbrauch in den Jahren 2005
bis 2008 ca. 5,7 ha.

Jahr Wohnbaulandinanspruchnahme
2005 10,9 ha
2006 3,1 ha
2007 4,1 ha
2008 4,7 ha

Die stetige Inanspruchnahme neuen Baulands hat
dartiber hinaus dazu gefihrt, dass die freien Flachen
far den Wohnungsbau in Minden insgesamt abge-



nommen haben. Dennoch hatten die freien Fldchen
fir den Wohnungsbau Ende des Jahres 2008 immer
noch eine GréBe von knapp 200 ha, die sich in ca. 120
ha Flachen mit Baurecht und ca. 80 ha Flachen mit
Baurecht in der Planung aufteilen. Insgesamt war die
GroBe der freien Flachen fur den Wohnungsbau auch
racklaufig (die Reduzierung der freien Flachen fur den
Wohnungsbau ist nicht identisch mit dem Wohnbau-
landverbrauch, da die freien Wohnbauflachen auch
durch Flachenumwidmungen reduziert wurden).

Die von der Bevolkerung voraussichtlich bean-
spruchte zusétzliche Wohnsiedlungsflache wurde im
Jahr 2006 durch das Institut fir Landes- und Stadt-
entwicklungsforschung des Landes NRW (ILS) mittels
einer Komponentenmethode bis zum Jahr 2020 auf
ca. 140 ha vorausgeschatzt. Aufgrund der demogra-
fischen Entwicklung ergibt sich fur die Zeit von 2020
bis 2030 ein negativer Bedarf von ca. 17 ha. Da die
Stadt Minden im Rahmen eines Flachenmanagements
eine nachhaltige Entwicklung anstrebt, wird als Ori-
entierungswert fur die Wohnbauflachenausweisung
eine GréBenordnung von 120 ha bis 2020 angestrebt
(Saldo des Bedarfs bis 2030). Der Abgleich der vorhan-
denen freien Flachen fur den Wohnungsbau mit dem
prognostizierten Bedarf ergibt in Minden ein rechne-
risches Uberangebot an freien Wohnbaufldchen. Um
zuklinftig bedarfsgerecht die ,,am besten” geeigneten
Wohnbauflachen entwickeln zu kénnen, wurden alle
vorhandenen und potentiellen Wohnbauflédchen in der
Stadt Minden einem qualifizierten Bewertungsverfahren
unterzogen und in Prioritatsstufen eingeordnet. Diese
Bewertung ist mittlerweile ein wichtiger Aspekt bei
der Entscheidung Uber die Realisierung neuer Wohn-
bauflachen.

Wohnen

Wie durch die Ausweitung der Wohnsiedlungsfla-
chen bereits zu vermuten war, hat sich in Minden seit
1990 der Bestand an Wohnungen um ca. 16 % auf
nunmehr rund 38.200 Wohnungen mit einer Wohn-
flache von ca. 3,4 Mio. m2 (+19,6 %) erhoht. Damit ist
die Zahl der Wohnungen im gleichen Zeitraum erheb-
lich stéarker als die Bevolkerung angestiegen, was auf
eine Erhéhung der Anzahl der Haushalte schlieBen lasst.
Gleichzeitig ist auch die Wohnflache tGberdurchschnitt-
lich angestiegen, wodurch die Wohnflache pro Kopf
angestiegen sein durfte. Bemerkenswert ist weiterhin,
dass die Zahl der Gebdude mit 1 — 2 Wohneinheiten
im Berichtszeitraum um ca. 2.600 Gebaude (+ 19,6
%) anstieg, wahrend die Zahl der Mehrfamilienhauser
mit mehr als 3 Wohneinheiten nur um 324 Gebéude
zunahm (+ 11,8 %). Hier lasst sich eine deutliche Pra-
ferenz zum Bau von 1- 2 Familienhdusern erkennen.

Im Gegensatz zu den umliegenden Kommunen ver-
flgt die Stadt Minden damit Uber einen bedeuten-
den Bestand an Wohnungen in Mehrfamilienhdusern
(zumeist Mietwohnungen) und damit Gber einen im
Vergleich deutlich stadtisch gepragten Wohnungsmarkt.
Dieser Wohnungsbestand stellt, gerade auch im Hin-
blick auf zuktnftige Anforderungsprofile wie z.B. urba-
nes Wohnen, eine wichtige Ressource dar, die durch
Modernisierung, Anpassungen und Aufwertungen im
Umfeld innerstadtisches Wohnen fur die Zukunft attrak-
tiv machen kann. Daneben muss jedoch auch der Ein-
familienhausbau weiter geférdert werden. Er stellt im
landlichen Raum immer noch die bevorzugte Wohn-
form dar und ist damit der starkste Motor am Woh-
nungsmarkt. Hier konkurriert die Stadt Minden mit den
umliegenden Gemeinden um die potentiellen ,Hausle-
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bauer”. Fir die Gegenwart kann in Minden von einem
ausgeglichenen Wohnungsmarkt ausgegangen wer-
den, auf dem rein rechnerisch fir jeden Haushalt eine
Wohnung zur Verfligung steht. Jedoch sind insbeson-
dere in den Stadtbezirken Rodenbeck, Barenkdmpen
und Rechtes Weserufer schon jetzt Leerstande erkenn-
bar, so dass sich diese Problemlagen in Zukunft weiter
verscharfen konnten.

4.1.3 Gewerbe- und Industrieflachen

Aufgrund der Funktion als Bevélkerungs- und Wirt-
schaftszentrums des Kreises Minden-Libbecke hat die
Stadt Minden einen relativ stetigen Bedarf an Gewerbe-
und Industrieflachen. Dieser Bedarf setzt sich aus den
Bedarfskomponenten wie Ansiedlungsbedarf, Verla-
gerungsbedarf und Erweiterungsbedarf zusammen.
Das Angebot muss deshalb unterschiedlichen Anfor-
derungen gentigen. In einer flaichenmé&Bigen Betrach-
tung verflgt die Stadt Minden derzeit Uber ausreichend
Gewerbe- und Industrieflachen. So sieht der Regio-
nalplan aus dem Jahr 2004 fur die Entwicklung von
Gewerbe und Industrie ein Flachenpotenzial (Entwick-
lungsspielraum) bis 2015 von insgesamt ca. 142 ha
vor. Viele dieser Flachen sind schon jetzt in den vor-
handenen Planungen bertcksichtigt. So sind Ende des
Jahres 2008 in Minden ca. 70 ha freie Gewerbe- und
Industrieflache mit Baurecht vorhanden. Weitere ca.
43 ha sind im Flachennutzungsplan (FNP) gesichert und
befinden sich z.T. im bauleitplanerischem Verfahren. In
den vergangenen 5 Jahren hat sich insbesondere die
GroBe der freien Fldachen mit Baurecht in der Planung
um ca. 25 ha reduziert, was auch zu einer Reduzie-
rung der freien Gesamtflache in gleicher GréBenord-
nung fuhrte. Insgesamt ist das Flachenpotenzial des

Regionalplans damit weitgehend ausgeschopft.

Der Schwerpunkt des gewerblichen Flachenan-
gebotes lag in den letzten Jahren im Gewerbe- und
Industriegebiet Papinghausen. Dieses Gewerbe- und
Industriegebiet ist von der ErschlieBung, den Flachen-
zuschnitten und den zuldssigen Stérgraden auf pro-
duzierende und verarbeitende Gewerbebetriebe und
emittierende Industrie ausgelegt. Obwohl schon seit
1992 / 1993 Baurecht vorhanden ist, konnte da Gebiet
bisher nicht vollstandig vermarktet werden. Wichtigstes
Projekt der Wirtschaftsforderung ist es, den vorhande-
nen Containerhafen aufgrund von Kapazitatsengpéssen
als RegioPortWeser an einen neuen Standort 6stlich des
bestehenden Gewerbe- und Industriegebietes Paping-
hausen zu verlagern. Es handelt sich hierbei um ein
ldndertbergreifendes Entwicklungsprojekt an den die
Stadten Minden und Blckeburg sowie die Landkreise
Minden-Libbecke und Schaumburg in Form einer inter-
kommunalen Zusammenarbeit beteiligt sind. Der neue
Containerhafen soll dartber hinaus durch ein auf hafen-
affine Logistik ausgerichtetes Gewerbegebiet ergénzt
werden.

Fur die Stadtentwicklung von besonderem Inter-
esse sind weiterhin die durch den Strukturwandel
brachgefallenen Gewerbe- und Industriefldchen (z.B.
ehemaliger GUterbahnhof, Gerresheimer Glashutte,
Alter Weserhafen, CO OP, Objecta, Betonwerk Ritter
usw.) und die noch nicht vollstdndig nachgenutzten
Konversionsflachen. Diese Bereiche stellen Entwick-
lungsspielraume dar, die auch unter der Zielsetzung
des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden durch
besondere Anstrengungen vorrangig einer Wiedernut-
zung zugefihrt werden sollen.



4.1.4 Innenstadt/ Einzelhandel

Innenstadt

Die Mindener Innenstadt verfugt Uber eine vielféltige
Mischung der Funktionen Wohnen, Arbeiten, Einkau-
fen, Freizeit und Kultur sowie aufgrund des historischen
Stadtkerns Uber besondere stadtebauliche und gestal-
terische Qualitdten. Sie ist der Schwerpunkt des Ein-
zelhandels. Hier liegen rund 36 % der Verkaufsflachen
der Gesamtstadt auf denen ca. 62,5 % des gesamt-
stadtischen Umsatzes erzielt werden. Die Einzelhan-
delslandschaft der Innenstadt wird vor allem durch die
starke Warengruppe Bekleidung / Wéasche gepragt. Sie
tragt deshalb neben der attraktiven stadtebaulichen
Situation dazu bei, dass Minden Uber ein attraktives
Zentrum verfligt. Auf der anderen Seite verhindert die
altstadtische Struktur in einigen Bereichen die mdgliche
Anpassung an einen zeitgemaBen Innenstadthandel.
Potenziale fir Neuansiedlungen bestehen vor allem in
den Warengruppen Elektroartikel / Unterhaltung, die in
der Innenstadt fast gar nicht mehr angeboten werden.
Bemuihungen ein gréBeres Einkaufscenter im Bereich
des Rathausquartiers anzusiedeln, sind in einem Bur-
gerentscheid gescheitert. Problematisch ist weiterhin
die Versorgung der Bewohner der nérdlich Innenstadt
mit Waren des periodischen Bedarfs. Der Rlickzug des
Lebensmitteleinzelhandels aus der Altstadt beeintrach-
tigt hier zunehmend die Wohnqualitat. Somit ist es
geboten, Betriebe mit Waren des téglichen Bedarfs
innenstadtnah anzusiedeln, um den Wohnstandort
Innenstadt nicht noch weiter zu gefahrden. Darlber
hinaus sind im Bereich des Rathausinnenhofs und der
ObermarktstraBe zwei Immobilien- und Standortge-
meinschaften aktiv, die zur Belebung des dortigen Ein-
zelhandels beitragen.

Um die Innenstadtentwicklung nach dem Blrger-
entscheid wieder auf eine gemeinsame Basis zu stel-
len, wurde seitens der Stadt ein Innenstadtforum aus
Vertretern des Rates, der Verwaltung und Bulrgerin-
nen und Birgern gegriindet, dass die Grundlage far
die kiinftigen Projekte und Planungen erarbeitet (Mas-
terplan Innenstadt). Die Schwerpunkte der Arbeit des
Innenstadtforums sind die Bereiche ,,Einkaufen und
Einzelhandel”, ,Verbesserung der Aufenthaltsquali-
tat”, ,,Erholungs- und Freizeitstandorte” sowie ,,Woh-
nen in der Innenstadt”.

Nahversorgung / Einzelhandelskonzept

Die wohnungsnahe Grundversorgung mit Gutern
des taglichen Bedarfs bildet insbesondere flr wenig
mobile Bevolkerungsgruppen einen wichtigen Bestand-
teil der kommunalen Daseinsvorsorge. Sie umfasst in
erster Linie Nahrungs- und Genussmittel einschlieBlich
des Nahrungsmittelhandwerks und sollte ein méglichst
vielfaltiges, ausgewogenes Angebot haben. Die Stadt
Minden verflgt derzeit Gber ein relativ dichtes Netz
von Nahversorgungsbetrieben (auch in den Ortstei-
len). Defizite bestehen zz. nur in den Bereichen Haver-
stadt und Haddenhausen, im nordlichen Dankersen und
in der noérdlichen Innenstadt. Um die wohnortnahe
Grundversorgung zu sichern und die Einzelhandelsent-
wicklung zu steuern, hat die Stadt Minden deshalb ein
Einzelhandelskonzept mit einem Gliederungssystem der
zentralen Versorgungsbereiche entwickelt. Die Zentren-
struktur umfasst das Hauptzentrum Innenstadt sowie
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Zentrale Versorgungsbereiche

der Stadt Minden
Innenstadt
(Hauptzentrum)(1)
-

% Nahversorgungszentren
\ " 1. ordnung

(3) ZV Marienstralte

(5) 2V Viktiriastrake/Bachstralte
Funktionsteilung mit

(6) Girille (Gneisenaustrale)

(7) 2V Liibbecker Strale/
Ditzener Weg

(8) ZV Liibbecker Straie/
Schwabenring

(9) ZV Stiftsallee/ Am Schaferfeld

(11) ZV Konigstrale/Gesellenweg

- Y Nahversorgungszentren
\ _ 2 Ordnung

(2) ZV Hessenring/
In den Barenkadmpen
(4) ZV Lahder StraRe
(10) ZV Ringstrale/Stiftstrale

(12) 2V GraBhoffstraRe/Spiekerheide

[ ] Lebensmittelmérkte auRerhalb der
zentralen Versorgungsbereiche
(ab 400 gm Verkaufsflache)

* ZV 5 und 6: Funktionsteilung
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7 Nahversorgungszentren 1.0rdnung und 4 Nahver-
sorgungszentren 2. Ordnung und ist raumlich und
funktional festgelegt. So ist einerseits eine Orientie-
rungs- und Beurteilungsgrundlage fur die Bauleitpla-
nung und die Beurteilung von Ansiedlungsvorhaben
und andererseits Planungs- und Investitionssicherheit
fur Einzelhandel, Investoren und Grundstiickseigen-
tlmer gegeben.

4.1.5 Natur und Umwelt

Natur und Landschaft

Der Schutz von Natur und Landschaft ist in einem
gestuften System unterschiedlicher Schutzkategorien
mit FFH- und Vogelschutzgebieten, mit Naturschutz-
und Landschaftsschutzgebieten geregelt. Als FFH bzw.
Vogelschutzgebiet sind in Minden die Bastauwiesen
und mehrere Waldgebiete im Wiehengebirge, Nammer
Wald und im Heisterholz geschutzt, von denen jedoch
nur kleinere Teilflachen und der Umgebungsschutz das
Mindener Stadtgebiet berlihren. Als Naturschutzgebiet
sind weiterhin hinaus die westlich gelegenen Freifla-
chen der ehemaligen Kaserne Minderheide geschitzt.
Landschaftsschutzgebiete sind in Minden groB3flachig
ausgewiesen, wobei insbesondere die Uberpriifung
der alten Landschaftsschutzgebiete aus den 1960-er
Jahren im nordlichen Bereich des Stadtgebietes sinn-
voll wére.

Darlber hinaus sind schutzwdrdige Lebensrdume
noch als Naturdenkmale bzw. geschitzte Landschafts-
bestandteile rechtlich gesichert oder im Biotopkataster
der Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz NRW (LANUV) und in der (Stadt-)Biotopkar-
tierung im Innenbereich kartiert. Das Biotopkataster
der LANUV beinhaltet vor allem Biotope im baulichen
AuBenbereich, wahrend die Stadtbiotopkartierung
nur Biotope im besiedelten Bereich der Stadt Minden
erfasst. Landschaftsplane sind in Minden nur in Teilbe-
reichen vorhanden (Landschaftsplédne Porta Westfalica,
Bad Oeynhausen, Bastauniederung-Wickriede und Heis-
terholz). Eine flachendeckende Aufstellung von Land-
schaftsplanen wird angestrebt. Darliber hinaus verflgt
die Stadt Minden Uber ein Freiraumkonzept, dass ein
detailliertes landschaftsokologisches Zielkonzept fur

weserstadt Mlinden

seit 798 merk-wiirdig

25



26

die ortliche Umsetzung fir KompensationsmaBnah-
men nach der Eingriffsregelung enthalt..

Gewasserschutz

Die Wasserqualitat und der 6kologische Zustand der
wichtigsten Gewésser im Stadtgebiet Mindens (Weser,
Mittellandkanal, Bastau, Bastau-Entlaster, Blickeburger
Aue, Osterbach und Sandfurtbach) wurde im Rahmen
der Bestandsaufnahme zur Umsetzung der Wasserrah-
menrichtlinie (WRRL) im Jahr 2005 letztmalig naher
untersucht. Demnach entspricht der Zustand der Weser
der Guteklasse Il — Il (kritisch belastet), der Zustand der
Bastau in Teilbereichen der Giteklassen Il — Ill (kritisch
belastet) und in anderen Abschnitten der Guteklasse IV
(UbermaBig verschmutzt) sowie der Zustand des Oster-
bachs der Guteklasse IV (ibermaBig verschmutzt). Der
Regionalplan formuliert als Guteziel fur die Gewésser-
systeme die Guteklasse Il (maBig belastet) und gemai
Wasserrahmenrichtlinie sollen alle FlieBgewasser mit
einem Einzugsgebiet > 10 km2 einen ,guten dkologi-
schen und chemischen” Zustand aufweisen. Die erho-
benen FlieBgewasser sind daher, insbesondere was
deren Struktur betrifft, verbesserungsbedurftig. Wei-
terhin liegen fir eine Vielzahl von FlieBgewassern 1.
Ordnung im Stadtgebiet Gewasserentwicklungskon-
zepte vor. Die Konzepte beschreiben den friheren und
heutigen Zustand der FlieBgewasser und ihrer Umlan-
der und zeigen praktische Méglichkeiten fir naturnahe
Ausbau- und UnterhaltungsmaBnahmen an flieBen-
den Gewassern auf.

Durch die Lage an der Weser besteht flr die Stadt
Minden immer eine latente Gefahr eines groBen Hoch-
wasserschadensereignisses, zumal sich auch einige
Siedlungsbereiche im Uberflutungsbereich eines

potentiellen 100-Jahrigen Hochwassers befinden. Der
Hochwasserschutz ist durch die Neufestsetzung des
Uberschwemmungsgebietes der Weser planerisch aktu-
alisiert worden. DarUber hinaus liegt ein Hochwasser-
aktionsplan fur das nordrhein-westfalische Teilgebiet
der Weser vor, der auf der Grundlage einer Bestands-
aufnahme eine Einschdtzung des Schadenspotentials
und Vorschlage fir Gberortliche und lokale MaBBnah-
men des Hochwasserschutzes beinhaltet.

Luft, Stadtklima und Klimaschutz

Die lufthygienische und stadtklimatische Situation
der Stadt Minden ist zZ. nicht ausreichend einschatzbar,
da nur wenige Daten vorliegen. Im Rahmen der FNP-
Neuaufstellung werden hier Grundlagenermittiungen
erforderlich. Durch die innerstadtischen Griinzlge sowie
die Weseraue hat Minden ein jedoch Grundgerdst, das
sich auf das stadtische Klima glnstig auswirkt.

Die Stadt Minden hat ein kommunales Klimaschutz-
konzept entwickelt, dass die CO2-Emissionen im Zustan-
digkeitsbereich der Stadtverwaltung um 20 % bis zum
Jahr 2020 senken soll. Die Schwerpunktbereiche des
Klimaschutzkonzeptes sind MaBnahmen bei den stad-
tischen Betrieben und stadtischen Einrichtungen, der
Stadtentwicklung, bei der Beschaffung innerhalb der
Verwaltung, in der Bauleitplanung, in der Verkehrsent-
wicklung, bzgl. Kooperationen mit Klimaschutzakteu-
ren sowie Offentlichkeitsarbeit.

Larm

Larm ist ein sehr oft unterschatzter Immissions- und
Umweltfaktor, der seitens der Betroffenen zunehmend
sensibler gesehen wird. In Minden liegen nur wenige



Daten zur Ld&rmbelastung vor. Probleme mit z.B. Ver-
kehrslarm wurden in Einzelfalluntersuchungen im
Rahmen der Bauleitplanung gel6st. Erst durch die Larm-
aktionsplanung wurde durch das Landesamt flr Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) fur die
Hauptverkehrsstrassen und durch das Eisenbahn-Bun-
desamt (EBA) fir die Haupteisenbahnlinien eine Berech-
nung der Larmbelastungen vorgenommen. Durch die
Kartierung wurde deutlich, dass an den untersuchten
Verkehrswegen eine Betroffenheit Mindener Blirger vom
Verkehrslarm und damit Handlungsbedarf gegeben
ist. Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen jedoch
Konzepte entwickelt werden, um die Larmbelastung zu
vermindern. Der Schwerpunkt der Larmvorsorge sind
vorbeugende MaBnahmen in der Bauleitplanung und
der Verkehrsplanung, wie z.B. Zuordnung von Nut-
zungen, Festsetzung von aktiven und passiven Schall-
schutzmaBnahmen u.a.

Bodenschutz / Altlasten

Das Arbeitsfeld Bodenschutz wird besonders durch
die Altlastenthematik gepragt. Von Altlastenverdachts-
flaichen kénnen Gefahren fir das gesunde Wohnen
und Arbeiten sowie anderer Schutzguter (hier insbe-
sondere Wasser und Boden) ausgehen. Probleme tre-
ten in Minden vor allem in schon lange Zeit gewerblich
genutzten Bereichen (z. B. stliches Weserufer / Bahn-
hofsbereich) und anderen dicht besiedelten Bereichen
auf. Die eher l&ndlich strukturierten Bereiche sind meist
gering bzw. nicht betroffen. Die betreffenden Flachen
sind zz. nur zum Teil im Altlastenkataster des Kreises
Minden-Libbecke erfasst. Umfassende Gefdhrdungs-
abschatzungen sind nur in einigen Fallen vorhanden,
so dass im Einzelfall vorher nicht kalkulierbare Kosten

entstehen koénnen.

Die verstarkte Berlcksichtigung des Bodenschut-
zes in der Bauleitplanung erfordert im Rahmen der
FNP-Neuaufstellung eine Bestandsaufnahme der unter-
schiedlichen Bodenfunktionen und der schutzwdirdigen
Boden im Stadtgebiet. Aufbauend auf dieser Erfas-
sung sind dann Konzeptionen zum vorsorgenden und
sparsamen Umgang mit Grund und Boden sowie zum
Schutz seltener oder schutzwirdiger Bodentypen und
zur nachhaltigen Sicherung bzw. Wiederherstellung
der Bodenfunktionen zu entwickeln.

4.1.6 Mobilitdat und Verkehr

Der Verkehr ist aufgrund seiner Verflechtungen und
Auswirkungen ein bedeutendes Element der Stadtent-
wicklung. Eine Ubergreifende gesamtstadtische Ver-
kehrsentwicklungsplanung liegt seit dem Jahr 1996 vor.
Der Schwerpunkt des Verkehrsentwicklungsplans ist die
stadt- und umweltvertragliche Fiihrung des Kfz-Verkehrs
und die Entwicklung von FérdermaBnahmen flr den
umweltfreundlichen Stadtverkehr (OPNV und Rad- bzw.
FuBgangerverkehr). Aufgrund seines Entstehungszeit-
raumes sind die Zielsetzungen des Verkehrsentwick-
lungsplans den verdnderten Rahmenbedingungen
anzupassen und die vorgeschlagenen MaBBnahmen
zu aktualisieren bzw. zu Uberarbeiten.

StraBennetz

Insbesondere die Einbindung Mindens an das regio-
nale und Uberregionale Verkehrsnetz und die verschie-
denen Verkehrstrager ist ein wichtiger Standortfaktor
fur die Wirtschafts- und Stadtentwicklung. Die Anbin-
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dung an das Autobahnnetz erfolgt Gber die B 482 und
die B 61 an die ca. 15 km entfernten Autobahnen A
2 bzw. A 30. Insbesondere die Anbindung an die A
30 wird sich durch den Bau der Nordumgehung in
Bad Oeynhausen weiter verbessern. Es ist jedoch ein
Problem, dass kein direkter Autobahnanschluss vor-
handen ist. Die regionale Einbindung in das Straen-
netz wird durch drei BundesstraBen (B 61, B 65 und
B 482) und vier LandesstraBen (L 534, L 764, L 766, L
876) gewahrleistet. Notwendige Netzergdnzungen sind
die Verldngerung der B 65n in Richtung Haddenhau-
sen, der Restausbau der K 10 (Kreisel Dutzer Weg / B
65) und die so genannte Ostumgehung im Zuge der L
764. Fur zusatzliche Netzerweiterungen gibt es z. Zt.
keinen erkennbaren Bedarf. Das Kfz-Verkehrsaufkom-
men auf die HauptverkehrsstraBen liegt meist zwischen
10.000 und 20.000 Kfz / 24 h und erreicht in Teilab-
schnitten Belastungen von Gber 25.000 Kfz / 24 h (std-
licher Bereich B 61). Der Schwerverkehr von und zu den
Gewerbegebieten belastet ebenfalls Gberwiegend das
vorhandene HauptverkehrsstraBennetz, wobei die groB-
ten Verkehrsmengen mit Belastungen mehr als 2.000
Lkw / 24 h Uber die B 61 Birne und tber die Nordbr-
cke die Stadt erreichen. Das Parkraumangebot ist mit
dem vorhandenen Parkleitsystem und dem in zentra-
ler Lage liegenden, kostenfreien GroBparkplatz Kanz-
lers Weide insgesamt als gut einzuschétzen.

Schienenverkehr

Im Schienenfernverkehr ist Minden Haltepunkt im
IC-Netz der Deutschen Bahn AG (IC-Linie 55 Dortmund
— Dresden, IC-Linie 77 Amsterdam — Berlin) sowie der
ICE-Linie 10 K&In — Berlin (nur ausgewahlte Zlge). Zur
Beschleunigung des Fernverkehrs plant die Deutsche

Bahn AG darUber hinaus die Ertlichtigung der Schie-
nenstrecke Hannover — Bielefeld im Bereich Minden
durch einen trassennahen Zubau von 2 Gleisen an die
vorhandene Strecke.

Der Schienenregionalverkehr erfolgt in Minden durch
die DB-Regio Westfalen. Mit den Regionalexpressziigen:
RE 6 (Westfalen-Express), RE 60 (Ems-Leine-Express), RE
70 (Weser-Leine-Express), RE 76 (Weser-Aller-Express)
und RE 78 (Porta-Express) sowie der Regionalbahn RB
72 (Ostwestfalenbahn) ist Minden im schienengebun-
denen Nah- und Regionalverkehr gut angebunden.
Darlber hinaus ist Minden Endstation der S-Bahn nach
Hannover (S 1). Im Rahmen des ,Integralen Taktfahr-
plans NRW" ergeben sich so gute Umsteigeverbindun-
gen zum Fernverkehr und ein mindestens halbstlndiger
Takt auf der Hauptstrecke nach Bielefeld und Hannover.
Infrastrukturpotenziale bestehen im Bereich der Minde-
ner Kreisbahnen. Die teilweise als GUterbahn genutz-
ten Bahnstrecken stellen evtl. eine langfristige Option
fur den Personennahverkehr dar.

Offentlicher Personennahverkehr

Der &ffentliche Personennahverkehr wird in Min-
den durch ein System von Stadt- und Regionalbus-
linien, die von verschiedenen Verkehrsunternehmen
betrieben werden sichergestellt. Die ErschlieBung des
Stadtgebietes und der Ortsteile erfolgt durch 13 Bus-
linien. Durch den Nahverkehrsplan wurde dartber hin-
aus eine konsequente Vertaktung des OPNV-Angebotes
mit einer Uberlagerung der Stadt- und Regionalbusli-
nien am ZOB Minden geschaffen (Rendevous-System).
Dies erméglicht ein direktes Umsteigen zwischen den
Stadt- und Regionalbuslinien. Weiterhin sind die Takt-



zeiten so gewahlt, dass ein guter Anschluss an den
Schienenverkehr am Hauptbahnhof Minden vorhan-
den ist. Der Bahnhofsvorplatz ist seit dem Umbau neu
gestaltet. Jedoch ist der Zustand des Bahnhofsumfel-
des ist nicht einladend. Insbesondere die Verbindung
zur Innenstadt bedarf einer Aufwertung.

FuB- und Fahrradverkehr

Attraktive und sichere Ful3- und Radwegeverbin-
dungen von den Wohngebieten zu den Nahversor-
gungseinrichtungen, den Naherholungsgebieten und
zur Innenstadt sind ein wichtiger Bestandteil fur die
Lebens- und Wohnqualitat in Minden. Der Fahrrad-
verkehr erfahrt in Minden durch die Mitgliedschaft der
Stadt in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte in NRW eine besondere Férderung. Ziel ist es,
einen Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkom-
men von 25 % zu erreichen. Der Radverkehr verfligt
insgesamt Uber ein relativ gut ausgebautes Netz an
unterschiedlichen Radverkehrsanlagen, jedoch beste-
hen punktuelle Defizite bei der Vernetzung der Rad-
wege und der Anzahl der Fahrradabstellanlagen. Ein
Radverkehrskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs
befindet sich in Aufstellung. Das FuB- und Wanderwe-
genetz ist insgesamt qualitativ ausreichend.

Binnenschifffahrt / Flugverkehr

Durch ihre Lage am Mittellandkanal und an der
Weser sowie die vorhandenen Hafenanlagen verfligt
die Stadt Minden Uber eine optimale Anbindung an
das WasserstraBennetz in Deutschland. Um die Was-
serstraBen gegenuber anderen Verkehrstragern auch
langfristig konkurrenzféhig zu halten, ist in Minden
der Neubau der Weserschleuse vorgesehen. Der Aus-

bau dient der Anpassung der Schleusenanlagen an die
Anforderungen des GroBmotorguterschiffes. Dariiber
hinaus ist vorgesehen den an seiner Kapazitatsgrenze
angelangten Containerhafen aus dem Industriehafen
direkt an den Mittellandkanal zu verlagern.

Die ndchstgelegenen internationalen Flughé&fen sind
der Flughafen Hannover in einer Entfernung von 70
km und der Flughafen Paderborn in einer Entfernung
von 80 km.
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4.2 Thematische Handlungsfelder
4.2.1 Wirtschaft und Handel

Die Stadt Minden ist ein bedeutendes Wirtschafts-,
Handels- und Dienstleistungszentrum fur ein Umland
mit ca. 450.000 Einwohnern. Die Wirtschaft umfasst
vor allem die metallverarbeitende und die chemische
Industrie, die Papier-, Holz- und Kunststoffindustrie
sowie weltweit agierende Firmen der Elektrotechnik
und Nahrungsmittelindustrie. Rund 4.400 Unterneh-
men und Betriebe haben in Minden ihren Sitz.

Die Entwicklung der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten pendelt seit dem Jahr 1996 zwischen
32.000 und 34.000. Von diesen rund 34.000 Beschaf-
tigten arbeiten ca. 9.800 im produzierenden Gewerbe
(ca. 29 %), ca. 8.300 in Handel, Gastgewerbe und Ver-
kehrswesen (ca. 24 %) sowie ca. 15.700 in sonstigen
Dienstleistungsbetrieben (Banken, Kredit- und Versi-
cherungsgewerbe, Grundstickswesen / Vermietung,
Dienstleistungen fiur Unternehmen und 6ffentliche
Verwaltung; ca. 46 %). Wahrend die Beschéaftigten-
zahlen im verarbeitenden Gewerbe langfristig zurtick
gehen, steigen sie im Dienstleistungsbereich weiter an.
Die Mindener Wirtschaft ist damit eindeutig auf den
Dienstleistungssektor ausgerichtet.

Insgesamt beschaftigen die Mindener Unternehmen
knapp 32 % der sozialversicherungspflichtigen Arbeit-
nehmer im Kreis Minden-Libbecke. Die Stadt Min-
den ist somit eindeutiger Arbeitsplatzschwerpunkt der
Region. Dies belegt auch der langfristig hohe Pendleri-
berschuss von rund 8.000 Einpendlern (d.h. ca. 8.000
Personen mehr pendeln in die Stadt ein, als Bewohner

Mindens in andere Kommunen auspendeln). Damit ver-
flgt Minden Uber den eindeutig héchsten Pendleri-
berschuss im Kreis Minden-Libbecke.

Im Jahr 2008 liegt die Arbeitslosenquote in Minden
zwischen 6 % und 7 %, wobei seit Anfang des Jahres
2009 durch die Wirtschaftskrise ein deutlicher Anstieg
festzustellen ist. Langfristig liegen die Arbeitslosenzah-
len in Minden Uber denen des Kreises Minden-Libbe-
cke jedoch unter dem Landesschnitt.

Handel

Die Stadt Minden ist eine der bedeutendsten Ein-
kaufsstadte in Ostwestfalen mit einem umfangreichen
Angebot des gehobenen und hoéheren Bedarfs. Der
direkte Einzugsbereich umfasst vor allem die Kommu-
nen des Altkreises Minden und die angrenzenden nie-
dersdchsischen Gemeinden. Das weitere Marktgebiet
reicht von Landesbergen bis Kalletal und von Espelkamp
bis Stadthagen. Jedoch ist im Verlauf der letzten ca. 15
Jahre ein schleichender Riickgang der Einzelhandelszen-
tralitdt zu beobachten. Begrindet liegt dieser relative
Bedeutungsverlust zum einen in AusbaumaBnahmen
der direkten Konkurrenzstandorte Fachmarktzent-
rum ,Porta-Markt” in Porta Westfalica und ECE-Ein-
kaufszentrum ,Werrepark” in Bad Oeynhausen sowie
Ansiedlungen in Blickeburg. Zum anderen aber auch in
Attraktivitatssteigerungen des Einzelhandels im weite-
ren Umfeld. Insgesamt hat Minden zwar immer noch
deutliche Kaufkraftzuflisse, jedoch schwécht sich die
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einstmals sehr gute Position ab. Eine genaue Analyse
der Einzelhandelssituation Mindens liegt in Form des
Einzelhandelsgutachtens fir die Stadt Minden der Cima
LUbeck aus dem August 2006 vor.

Jahr Einzelhandelszentralitat
1994 140,8

2001 139,3

2002 128,0

2005 124,7

2006 121,3

Quelle:

GfK Konsumforschung



4.2.2 Bildung und Soziales

Bildung

Um die Schulstandorte zukunftsfahig zu machen,
d.h. an die verdnderten demografischen Bedingungen
anzupassen und den vorhandenen Investitionsstau
abzubauen, hat die die Stadt Minden einen dauerhaf-
ten und beteiligungsorientierten Schulentwicklungs-
prozess initiiert. So gibt es zuklnftig im Bereich der
Grundschulen statt ehemals 16 nur noch elf Standorte.
Die in diesem Zusammenhang notwendigen Sanie-
rungs-, Modernisierungs- und NeubaumaBnahmen
werden in 2009 abgeschlossen.

Im Bereich der weiterflihrenden Schulen hat das Bes-
selgymnasium mit Beginn des Schuljahrs 2008 / 2009
den Betrieb als NRW-Sportschule aufgenommen. Wei-
terhin wurde die Kurt-Tucholsky Gesamtschule zum
Schuljahr 2008 /2009 um einen dreizlgigen Teilstand-
ort in Dankersen erweitert (als Ersatz fur die dortige
Hauptschule). Weiteres Ziel im Bereich der Schulen ist
die flichendeckende Einfiihrung des Ganztagsbetriebes
an den Grundschulen und weiterfihrenden Schulen.
So sind mittlerweile alle Grundschulen offene Ganz-
tagsgrundschulen, wobei ca. 44 % der Grundschulkin-
der den offenen Ganztag besuchen.

Im Bereich der universitaren Bildung befindet sich in
Minden die Abteilung ,Architektur und Bauingenieur-
wesen” der Fachhochschule Bielefeld. Derzeit kdnnen
hier die Bachelor-Studiengangen Architektur, Bauin-
genieurwesen und Projektmanagement Bau sowie der
Masterstudiengang Integrales Bauen studiert werden.
Im Rahmen der Landesinitiative ,,Ausbau der Fach-
hochschulen” soll der Fachschulhochstandort nach

Planungen des Landes NRW um 500 Studienplatze der
MINT-Facher (Mathematik, Informatik, Naturwissen-
schaften und Technik) ausgebaut werden. So sollen in
den Jahren 2009/ 2010 der Studiengang Wirtschafts-
ingenieurwesen, 2010/ 2011 der Studiengang Elek-
trotechnik, 2011 /2012 der Studiengang Technische
Informatik und 2012 /2013 der Studiengang Maschi-
nenbau aufgebaut werden, wodurch die Bedeutung der
Fachhochschule in Minden weiter gestérkt wird. Schon
jetzt gibt die Fachhochschule aufgrund ihrer Praxiso-
rientierung und Praxisprojekte wichtige Anregungen
fur die Entwicklung der Stadt Minden (z.B. Bebauung
Weserhafen; Gestaltung Marktplatz), pragt das kultu-
relle Leben in der Stadt und in der Region durch ein
gewisses studentisches Flair und stellt dadurch einen
wichtigen Imagefaktor fir die Stadt dar.

Im Bereich der Weiterbildung ist die Stadt Minden
Sitz einer Vielzahl von unterschiedlichen Institutionen
z.B. 1 Kollegschule und 1 Kolleg zur Erlangung der
Hochschulreife mit Abendgymnasium, 6ffentlichen
und privaten berufsbildenden Schulen, 1 Pharmazeu-
tisch-Technischen Lehranstalt und das Johannes-Wes-
ling-Klinikum als akademisches Lehrkrankenhaus der
Westfalischen Wilhelms Universitat in Munster. Kom-
plettiert wird das Bildungsangebot durch die Volks-
hochschule (Erwachsenenbildung), die Musikschule,
die Stadtbibliothek und das Kommunalarchiv.

Kinder und Jugendliche

Im Bereich der Kindertagesbetreuung weist die Stadt
Minden gute Strukturen auf. So bestehen derzeit 34
Tageseinrichtungen fur Kinder, wovon sich vier in stad-
tischer Tragerschaft befinden. Insgesamt stehen 2337
Betreuungsplatze zur Verfligung, davon 2.083 fur
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Kinder vom vollendeten dritten Lebensjahr bis zum
Beginn der Schulpflicht. Dazu kommen 64 Hortplatze
fur schulpflichtige Kinder bis zur Vollendung des 14.
Lebensjahres und 190 Platze fur unter 3-jdhrige. Die
Kindergartenbedarfsplanung fir 3 — 6-jahrige Kinder
umfasst jeweils einen 3-jahrigen Zeitraum und wird
jahrlich Gberarbeitet. Aktuell geht der Kindergarten-
bedarfsplan von einer Bedarfsdeckung bei den 3 — 6
—jahrigen Kindern aus, womit der Rechtsanspruch auf
einen Kindergartenplatz erfllt wird. Ein Ausbau des
Angebots fur unter 3-jahrige auf 20 % des maximalen
Bedarfs ist bis 2010 vorgesehen. Zu diesem Zweck ist
geplant 100 neue Platze fur das Kindergartenjahr 2009
/2010 und 145 neue Platze fur das Kindergartenjahr
2010/ 2011 zu schaffen. Weitere Betreuungsmaoglich-
keiten werden durch Tagespflegepersonen (, Tagesmit-
ter”) angeboten.

Neben den rein quantitativen Aspekten gilt es bei
allen Angeboten die qualitativen Komponenten noch
starker als bisher zu berlcksichtigen. Betreuungsange-
bote sind immer gleichzeitig auch Bildungsangebote.
Weiterhin bietet die Stadt Minden durch das Projekt
.Frihe Hilfen” eine Begleitung fir die Entwicklung
von Kindern von der Schwangerschaft bis zum drit-
ten Lebensjahr.

Die Kinder- und Jugendarbeit wird hauptsachlich in
vier stadtischen und einem Jugendhaus in freier Tra-
gerschaft geleistet. Dabei liegen die Jugendhduser mit
stadtteilbezogenem Konzept allesamt in sozial beson-
ders belasteten Umfeldern. Die Hauser haben auch eine
wichtige Funktion bei der Integration von Kindern und
Jugendlichen mit Migrationshintergrund. Die Forderung
der Kinder- und Jugendarbeit beinhaltet neben der

Bereitstellung finanzieller und sachlicher Mittel auch die
fachliche Beratung und Unterstltzung fir kommunale
Jugendeinrichtungen, Jugendverbande, Jugendgrup-
pen, freie Trager der Jugendarbeit und ehrenamtlich
Tatige. Der Freizeitmitarbeiterclub (FMC) als Zusam-
menschluss der Ehrenamtlichen ist Partner der Jugend-
arbeit und hat hohen Stellenwert.

Die ambulanten und stationaren Hilfen zur Erziehung
werden durch den Sozialen Dienst Jugendhilfe umge-
setzt, der Beratung und Begleitung fir Eltern und Kin-
der anbietet und an andere Dienste und Einrichtungen
weitervermittelt. Dabei wird die Zusammenarbeit mit
den freien Tradgern der ambulanten Erziehungshilfen
und den Einrichtungen der Heimerziehung kontinuier-
lich verbessert, um passgenaue Angebote entwickeln zu
kénnen. Insgesamt ist bei den Hilfen zur Erziehung in
den letzten Jahren ein starker Anstieg der Fallzahlen (ins-
besondere bei Heimunterbringung und Vollzeitpflege)
zu verzeichnen, der deutlich steigende finanzielle Auf-
wendungen erfordert. Férderlich wére daher ein gut
ausgebautes Frihwarnsystem mit niedrigschwelligen
Angeboten mit dem maoglicherweise spatere Heimer-
ziehungskosten vermieden werden kénnen.

Soziales

Eine Hauptaufgabe der Stadt Minden ist die Gewahr-
leistung einer gesicherten Lebensfihrung fir Personen,
die ihren Lebensunterhalt nicht selbst bestreiten kon-
nen. Insgesamt erhalten etwas mehr als 10 % der Bevol-
kerung, dass sind mehr als 8.000 Menschen Leistungen
nach SGB Il. Einen besonderen Stellenwert haben die
Hilfen fur Erwerbssuchende (ehemals Arbeitslosengeld
1), die einen Grofteil der BedUrftigen ausmachen. Die
Stadt Minden ist dabei flr die Beratung und Betreu-



ung der Erwerbssuchenden beim Antrag auf Leistun-
gen fur den Lebensunterhalt und den Kosten fur die
Unterkunft zustandig. Die Vermittlung von Arbeitslo-
sengeldempfangern in Arbeit und FérdermaBnahmen,
wie z.B. die Beschaftigungsforderung, préventive MaB-
nahmen und sonstige Hilfsangebote erfolgt durch die
Pro Arbeit GmbH. Dabei wird angestrebt, Beschafti-
gungs- und Qualifizierungsmaoglichkeiten speziell auch
fur Arbeitslose Jugendliche zu schaffen.

Eine gute soziale Infrastruktur ist aber auch ein wich-
tiger ,weicher” Standortfaktor fur die wirtschaftliche
und arbeitsmarktpolitische Entwicklung der Stadt. Die
Stadt Minden wird deshalb kiinftig noch starker als
bisher gefordert sein, ein attraktives Lebensumfeld mit
bedarfsgerechten infrastrukturellen Angeboten fir alle
gesellschaftlichen und sozialen Gruppen zu bieten,
wobei besondere Schwerpunkte in den Gruppen der
Kinder und Jugendlichen, der Behinderten, der Frauen
und deren Gleichstellung, der Familien, der Senioren
und der Migranten zu sehen sind. Insbesondere im
Behindertenbereich sind durch ein neues Gleichstel-
lungsgesetz veranderte Anforderungen an die Stadt
zu erwarten. Die Stadt setzt daher auch auf die gute
Kooperation mit und zwischen den Freien Trdgern. Von
den freien Wohlfahrtsverbanden Gber soziale Institutio-
nen, Vereine und Initiativen bis hin zu Selbsthilfegrup-
pen werden in Ergadnzung der stadtischen Leistungen
zahlreiche Dienste, Leistungen und Hilfen angebo-
ten, die in ihrer Gesamtheit zu einem dichten sozia-
len Netz verwoben sind. Dieses Netz umspannt nahezu
alle Bevolkerungsgruppen und -schichten und bietet
Hilfsangebote fir nahezu alle Problemsituationen des
taglichen Lebens an. Fir Menschen in akuten sozia-
len und finanziellen Notlagen werden im Rahmen des

Sozialpatenprogrammes freiwillige Hilfen von Biirger zu
Blrger angeboten. Unter der Devise , Hilfe zur Selbst-
hilfe” beraten und begleiten die ehrenamtlich tatigen
Sozialpaten die Betroffenen bei ihren Problemen.

Die Stadt Minden ist sich der zentralen Bedeutung
und Funktion bewusst, die Familien flr das Leben in
der Stadt haben, da sie die sozialen Basisleistungen
von der Kinderbetreuung bis zur Krankenpflege, von
der Erziehung bis zur Freizeitgestaltung, von der Bil-
dung bis zum sozialen Lernen fir ihre Mitglieder und
die Gemeinschaft erbringen. Daher besteht in Minden
ein lokales Bundnis fur Familie, dass sich fur die Ver-
besserung der Familienfreundlichkeit einsetzt. Weiter-
hin wird zur Férderung der Familienfreundlichkeit der
Stadt Minden eine Familienkarte angeboten, mit der
Verglnstigungen fur Familien bei bestimmten Aktivi-
taten und Dienstleistungen in Anspruch genommen
werden kdnnen.

Aufgrund des steigenden Anteils der Senioren und
insbesondere der Hochaltrigen (Gber 75 Jahre) an der
Bevolkerung kommt der Beriicksichtigung ihrer Bedurf-
nisse eine steigende Bedeutung mit fachgebietstiber-
greifendem Charakter zu. Obwohl altere Menschen
keine homogene Gruppe bilden, ergeben sich aufgrund
des Alters haufig spezielle Problemlagen und Schwierig-
keiten. Es ist Wunsch und Ziel der meisten Menschen,
sich auch im Alter eine selbstbestimmte Lebensflihrung
im angestammten Wohnumfeld zu erhalten. Durch die
steigende Lebenserwartung nimmt mit zunehmendem
Alter jedoch auch die Wahrscheinlichkeit von gesund-
heitlichen Beeintrachtigungen, Hilfebedarf, Verein-
samung, Pflegebedarf und Einschrankungen in der
Mobilitat zu. Aufgrund der sich dndernden Haushalts-
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und Familienstrukturen schrumpfen jedoch die Ver-
wandtschaftsnetze der alten Menschen. Es muss daher
damit gerechnet werden, dass sie im Bedarfsfall weni-
ger Unterstltzungsleistungen aus dem Familienkreis
erwarten kénnen und somit haufiger auf auBerfami-
lidre Einrichtungen und Netzwerke angewiesen sein
werden als dies heute der Fall ist. Dies erfordert daher
ein ausreichendes Angebot altengerechter Wohnungen
und Wohnkonzepte (z.B. betreutes Wohnen, Mehrge-
nerationshaus, Wohngemeinschaft) sowie die Beratung
und Hilfestellung bei UmbaumaBnahmen im Eigentum.
Um Defiziten in den Bereichen Transparenz, Informa-
tion, Beratung und Vergleichbarkeit dieser Einrichtun-
gen und ihrer Leistungen auszugleichen, besteht mit
dem vom Kreis Minden-Libbecke bezuschussten Senio-
renblro mit angeschlossenem Infozentrum Pflege eine
trdgerunabhéngige Pflegeberatung in allen Bereichen
der Alten- und Behindertenhilfe. Als politische Interes-
senvertretung der ,Alteren” ist in Minden der Senio-
renbeirat etabliert, der als beratendes Mitglied in allen
stadtischen Ausschussen vertreten ist und auf die Ent-
scheidungen Einfluss nimmt und Informationsange-
bote fir altere Menschen macht. Das Seniorenburo
der Stadt Minden unterstitzt den Seniorenbeirat bei
der Arbeit und bietet Beratung Uber die Mdglichkei-
ten des ehrenamtlichen Engagements an und unter-
stltzt ehrenamtlich Tatige bei der Arbeit.

Die Interessen der Behinderten Burgerinnen werden
durch den Beirat fir Menschen mit Behinderungen
wahrgenommen. Er versteht sich als Koordinations-
stelle zwischen Politik und Selbsthilfegruppen, Vereinen,
Wobhlfahrtsverbinden etc. und macht die Offentlichkeit
auf Probleme von Menschen mit Behinderungen auf-
merksam. Weiterhin berét er den Rat der Stadt Min-

den und seine politischen Ausschisse, die Verwaltung,
Verbande und Trager von Behinderteneinrichtungen.
Ziel dieser Arbeit ist vor allem die BerUcksichtigung von
technischen und bautechnischen Méglichkeiten zur
Schaffung eines behindertengerechten Lebensumfelds,
die Verbesserung der Teilnahmeméglichkeiten Behin-
derter am tédglichen Leben und die Unterstlitzung von
Selbsthilfeaktivitaten.

Eine wichtige Aufgabe der Daseinsfirsorge ist die
Integration des zunehmenden Anteils der Auslander
bzw. der Menschen mit Migrationshintergrund. So ist
die wechselseitige Akzeptanz und Toleranz zwischen
den Bevolkerungsgruppen, aber auch Chancengleichheit
und Gleichberechtigung in allen wichtigen Bereichen
von Gesellschaft und Wirtschaft wesentliche Voraus-
setzung flr eine gelungene Integration. Als kontinu-
ierlich weiter zu entwickelnde Aufgabe wird sie durch
den stadtischen Integrationsbeauftragten verfolgt. Der
Absonderung (Segregation) einzelner Bevolkerungs-
gruppen wird im Rahmen der vorhandenen Méglich-
keiten (z.B. Unterbringung von Flichtlingen wahrend
des Asylverfahrens) konsequent entgegengesteuert, um
Konflikte in den Stadtteilen zu vermeiden. Die Interes-
sen der Ausldnder/Innen in Minden werden durch den
Auslanderbeirat wahrgenommen. Der Auslanderbeirat
setzt sich fUr die Belange der auslédndischen Einwoh-
ner/Innen ein. Er kann sich mit allen Angelegenheiten
der Stadt Minden befassen und wirkt durch entsandte
Mitglieder beratend an den Entscheidungen der stad-
tischen Fachausschiisse mit.



4.2.3 Kultur, Sport und Freizeit

Kultur

Die Unverwechselbarkeit Mindens ergibt sich aus
1.200 Jahren wechselvoller Geschichte, die vor allem
durch die Funktion als Hansestadt, mittelalterliche
Bischofsstadt und als preuBische Festungsstadt gepragt
wurden. Das geschichtliche und kulturelle Erbe ist ins-
besondere durch die historische Bausubstanz mit tGber
500 Bau- und Bodendenkmalern sichtbar, die Minden
zu einem Mitglied der Arbeitsgemeinschaft der his-
torischen Stadt- und Ortskerne in NRW macht. Diese
Unverwechselbarkeit spiegelt sich auch in vielféltigen
kulturellen Aktivitdten und Angeboten wider und ist
Ausdruck des vorhandenen, kulturellen Anspruchs.
Attraktive Kulturangebote sind ein bedeutender Stand-
ortfaktor und sowohl flr die ortansassige Bevolkerung,
als auch fir die Bewohner des Umlandes von herausra-
gender Bedeutung. Theater, Museen und andere Ver-
anstalter schaffen ein unverwechselbares Profil und
dienen dartber hinaus nicht nur dem Standortimage,
sondern begunstigen eine vielfaltige und hochwertige
Gastronomie, die Tourismusentwicklung und unterneh-
merische Standortentscheidungen. Vielfaltige kulturelle
Angebote, wie auch die Bewahrung des kulturellen
Erbes sind wichtig fir die Positionierung im Wettbe-
werb der Stadte und der Funktion in der Region.

Die Kulturangebote umfassen alle Aspekte von der
klassischen Kultur bis zur Alltagskultur. Das kulturelle
Spektrum reicht von Uberwiegend stadtischen Angebo-
ten im Bereich der kulturellen Bildung und Betétigung
(z.B. Grundversorgung durch Bibliothek, Musikschule,
Kommunalarchiv und Volkshochschule), die oftmals
mit stadtischer Beteiligung geférderte Einrichtungen

(z.B. Kulturzentrum ,,BUZ" mit Veranstaltungen im
Bereich Kleinkunst, Entertainment, Musik und Stadt-
kultur), die verschiedenen Museen (Mindener Museum
fur Geschichte, Landes- und Volkskunde mit Kaffeemu-
seum, PreuBen-Museum NRW und den Domschatz im
Haus am Dom) und das regelméaBige qualitativ hoch-
wertige professionelle Kulturangebot (z.B. Stadtthe-
ater, Nordwestdeutsche Philharmonie, Kirchenmusik
im Dom, Jazz Club), bis hin zu den singuldren meist
privatwirtschaftlich organisierten und finanzierten
Veranstaltungen (z.B. Konzerte auf Kanzler’s Weide,
Opernauffiihrungen am Simeonsplatz / Kleinen Dom-
hof). Daneben begleitet und férdert das Kulturblro
der Stadt die Arbeit vieler Kulturtrdger der sogenann-
ten ,freien Kulturszene”, die als einzelne Gruppen und
Akteure das kulturelle Profil Mindens mit bestimmen.
In Zeiten knapper Kassen kann eine solche Kulturfor-
derung freilich kaum noch unter finanziellen Aspekten
geleistet werden, so dass verstarkt Beratung und Infor-
mation, Koordination und vielerlei strukturelle Hilfen
wie z.B. die Einrichtung eines , Netzwerkes der Kultur-
schaffenden” im Vordergrund stehen. Die Unterst(t-
zung der ,freien Kulturszene” durch das Kulturbdro ist
daher also eher ideell als monetar.

Das zentrale Instrument der Kulturentwicklungs-
planung ist das Kulturkonzept der Stadt Minden, das
im Jahr 2008 als Ergebnis eines mehrjahrigen Ent-
wicklungsprozesses mit Beteiligung der Mindener
Kultur- und Bildungseinrichtungen, der freien Kultur-
schaffenden und kulturinteressierten Blrgerinnen und
Burger fertig gestellt wurde. Das Kulturkonzept zeigt
einvernehmlich entwickelte kulturpolitische Perspekti-
ven auf und hat die Férderschwerpunkte ,, Kulturelle Bil-
dung”, ,Kultur als Mittel zur Integration”, , Kultur als
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Mittel zur Gestaltung des demographischen und sozi-
alen Wandels”. Kinder- und Jugendliche sind dabei als
besondere Zielgruppe ausgewiesen.

Sport und Freizeit

Vielfaltige Sport- Freizeit- und Naherholungsan-
gebote im Sinne einer kommunalen Daseinsvorsorge
schaffen Lebensqualitat, dienen der Stadtentwicklung
und starken damit den Standort Minden als Sportstadt,
Zentrum der Region und touristisches Ziel. Wichtig fur
die Erholung sind vielfaltige umweltvertragliche Frei-
zeitangebote insbesondere fur die Kurz- und Feiera-
benderholung. Die Stadt Minden verfligt durch die
landschaftlich reizvolle Lage an der Weser und dem
Wiehengebirge und den daraus resultierenden Angebo-
ten zur naturnahen Freizeitgestaltung Uber eine beson-
dere Attraktivitat fur die Naherholung. Darlber hinaus
ist mit dem Handballbundesligisten GWD Minden ein
herausragendes Angebot des Spitzensports vorhan-
den, dass wie viele Beispiele und Erfahrungen ande-
rer Stadte zeigen, einen enormen Imagegewinn fir
die Stadt Minden bedeutet. Aber auch andere tradi-
tionelle (z.B. Weserspucker-Turnier) oder relativ neue
Veranstaltungen (z.B. Porta-Marathon, Drachenboot-
rennen) sorgen fir eine positive AuBendarstellung der
Stadt Minden.

Der Freizeitwert wird auch durch die breite Palette an
Angeboten zur sportlichen Freizeitgestaltung bestimmt.
Mit den Moglichkeiten des Sports lassen sich mit einem
relativ geringen Mitteleinsatz viele Blrger erreichen.
(Breiten-)Sport verbindet tber gesellschaftliche Grenzen
hinaus, fordert die Gesundheitsvorsorge und vermit-
telt im Sinne eines sozialen Auftrags in hohem MaBe
Integration und Pravention. Ein bedeutender Anteil

dieses Angebotes wird von Vereinen getragen, die in
den Stadtteilen aktiv sind und ein groBes Spektrum fur
sportliche Betatigung anbieten. Das Angebot ist in Min-
den vielfaltig — vom Kanusport Gber Handball bis hin
zu BogenschieBBen und Baseball bieten die Vereine und
Einrichtungen nahezu die gesamte Palette an Sportar-
ten. Besonders gute Voraussetzungen bestehen auf-
grund des flachen Reliefs fur das Laufen, Radfahren und
Skaten. Zz. sind ca. 26.000 Menschen und davon ca.
7.000 Kinder und Jugendliche in den Mindener Sport-
vereinen organisiert. Im Rahmen einer beteiligungsori-
entiert angelegten Sportentwicklungsplanung versucht
die Stadt Minden derzeit die Sportstattensituation mit
den personellen und finanziellen Rahmenbedingungen
und Ergebnissen der Schulentwicklungsplanung in Ein-
klang zu bringen. Denn Sportentwicklungsplanung ist
ein wesentlicher Bestandteil der Schulentwicklungspla-
nung, da viele Sportanlagen Schulsportstatten sind.
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< Ubersichtplan
Stadtumbaugebiet Alter Weserhafen / westl. Bahnhofsumfeld,
Forderkulisse Aktives Stadtzentrum und
Untersuchungsgebiet Landesgartenschau

5. Ausblick

Die durch die strategischen Ziele beschriebene Aus-
richtung fur die Entwicklung der Stadt ist die Grundlage
dafir, die Gesamtentwicklung in den kommenden Jah-
ren durch die daraus abgeleitete Planung von konkreten
MaBnahmen in den verschiedenen Handlungsfeldern,
deren Umsetzung, die Kontrolle, ob die festgelegten
Ziele erreicht werden und einer anschlieBenden Kon-
kretisierung oder Aktualisierung der Zielvorstellungen
kontinuierlich vorantreiben zu kénnen. Dabei nehmen
integrierte Konzepte fir stadtische Teilrdume, wie bei-
spielsweise die Innenstadtentwicklung, genauso eine
wichtige Rolle ein wie die Fachplanungen wie zum Bei-
spiel die Schulentwicklungsplanung.

Die fur die Entwicklung der Stadt Minden in den
nachsten Jahren bedeutsamen Planungen und MaB-
nahmen lassen sich angesichts der Tatsache, dass
Stadtentwicklung einem stetem Wandel der Rahmen-
bedingungen und Anforderungen ausgesetzt ist nur
schwer zusammenstellen. Allerdings werden schon
begonnene Projekte wie z.B. der RegioPort Weser, der
Ausbau der Betreuungsangebote fir unter 3-jahrige,
die Erweiterung der Fachhochschule sowie die Umset-
zung der Schulentwicklungsplanung und der Ausbau
der Ganztagsangebote weiterhin eine wichtige Rolle
spielen. Gleiches gilt fur die Weiterfihrung und Umset-
zung der Planungsprozesse in den Bereichen Kultur
und Sport.

An Bedeutung gewinnen wird sicherlich die Innen-

stadtentwicklung mit dem Masterplan Innenstadt, der
in konkreten Projekten umgesetzt werden wird. Bei-
spiele fur neue bedeutende Projekte sind die Erarbei-
tung eines stadtebaulichen Entwicklungskonzepts fir
den Bereich Alter Weserhafen / westliches Bahnhofs-
umfeld, dass mit Hilfe des Forderprogramms Stadtum-
bau-West umgesetzt werden soll und die Beauftragung
einer Machbarkeitsstudie fur die Durchfihrung der Lan-
desgartenschau 2017.

Fur die Gesamtaufgabe Stadtentwicklung in Min-
den als Zukunftsaufgabe der verschiedenen Akteure
der Stadtgesellschaft wird es eine wesentliche Her-
ausforderung sein, einen moglichst ausgeglichenen
Mix in sozialer, wirtschaftlicher und kultureller Hinsicht
zu erlangen. Gerade in der Standortdebatte ,,Minden
als Wohn- und Arbeitsstatte” gewinnen immer mehr
Faktoren wie Wissen, Innovationsfahigkeit, kulturelle
Attraktivitat und das kreative Potenzial an Bedeutung.
Diese kdnnen insbesondere wegen finanzieller und
politischer Grenzen nicht von der kommunalen 6ffent-
lichen Hand allein gesteuert werden. Die Kooperation
und eine Entwicklung gemeinsam mit Partnern aus
ortlichen Netzwerken und den Unternehmen vor Ort
ist hier ein moéglicher Lésungsansatz fir die weitere
Entwicklung
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< Luftbild Innenstadt Minden

0 Vorwort der Verfasser

Am 9. April 2008 hat der Ausschuss fir Bauen, Umwelt
und Verkehr des Rates der Stadt Minden den Grund-
satzbeschluss gefasst, fir den Bereich der historischen
Mindener Innenstadt ein Stadtumbaugebiet festzule-
gen. Zur raumlichen und inhaltlichen Abgrenzung hat
er die Entwicklung eines Integrierten Entwicklungs-
und Handlungskonzept Innenstadt Minden - (Master-
plan) beschlossen.

Die Burgerinnen und Burger der Stadt Minden haben
sich dem Wunsch des Rates der Stadt entsprechend
zusammengefunden, um die Ausarbeitung des nun
vorliegenden Masterplans zu begleiten. In insgesamt
12 intensiven und ausgedehnten Sitzungen des im April
2008 konstituierten Innenstadtforums haben sie ab
August 2008 die verschiedenen Aspekte der zuklnfti-
gen Innenstadtentwicklung engagiert und kontrovers
diskutiert; untereinander und mit uns als den Planen-
den.

Das nun vorliegende sachliche Ergebnis dieses Pro-
zesses findet in seiner Gesamtheit die Uberwiegende
Zustimmung nahezu aller Forumsmitglieder. In Einzel-
aspekten und -maBnahmen verbleibende Differenzen
mussen und werden Gegenstand nachfolgender Diskus-
sionen und letztlich politischer Entscheidungen sein.

Was will ein Masterplan fur die Mindener Innen-
stadt? Wir meinen, ein solcher Plan muss mindestens
drei Aufgaben erfillen.

Zunéchst soll er Leitlinien fur die weitere Entwicklung
der Innenstadt formulieren. Dann soll er MaBnahmen
und Projekte vorgeschlagen, die die Entwicklung der
Innenstadt beférdern kdnnen. SchlieBlich soll der Plan
helfen, Projekte so zu vernetzen, dass sich ihre positiven

Wirkungen fir die Innenstadt und damit fur die Stadt
Minden insgesamt wechselseitig verstarken.

Parallel zur Erstellung des Masterplans und zeitlich
wie inhaltlich Gber diesen Prozess hinaus bringt die
Stadt Minden weitere Planungen voran. Die Festlegung
der zentralen Versorgungsbereiche nach § 24a Landes-
entwicklungsprogramm, die MaBnahmen des Stadt-
umbaus West fiir den Bereich des Bahnhofs und der
Weserwerft, ein Radwegekonzept sowie den Entwurf
eines Stadtentwicklungskonzepts in Vorbereitung auf
die Neuaufstellung des Flachennutzungsplans - um nur
einige wesentliche dieser Planungen zu benennen.

Der Masterplan fur die Mindener Innenstadt kon-
zentriert sich in seinem Geltungsbereich auf die his-
torische Innenstadt innerhalb des Glacis. Gleichwohl
ist er Teil der gesamtstadtischen Planungen und Ent-
wicklungen. Ausgehend von einer regionalen Sicht auf
die Stadt Minden unter Bericksichtigung globaler und
Uberregionaler Tendenzen wird der , Blickwinkel” des
Masterplans auch Uber den Geltungsbereich hinaus
erweitert. Dabei stehen die stddtebaulich-funktionalen
aber auch die verkehrlich-landschaftsgestalterischen
Wechselwirkungen zu den arrondierenden Stadtteilen
im Vordergrund.

Dem Blick Uber die Weserauen in Richtung der ¢stlich
gelegenen Stadtteile und der Verbindung zum Bahn-
hofsbereich wird hier entwicklungsstrategisch eine her-
ausragende Rolle beigemessen. Hier sind wesentliche
Weichenstellungen in Bezug auf die gesamtstadtische
Entwicklung und Zukunftsfahigkeit der Stadt nétig und
auch zu erwarten.
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Der vorliegende Masterplan verbindet eine Vielzahl
bereits in Minden diskutierter Themen mit wichtigen
Ergdnzungen und einer systematischen Verknipfung.
Dem vergleichbar soll auch seine Umsetzung in konkrete
MaBnahmen der Stadtentwicklung erfolgen: Ohnehin
beabsichtigte Vorhaben und sinnvolle Ergdnzungen sol-
len unter Bezug auf den Masterplan strategisch auf die
Ziele der Stadtentwicklung ausgerichtet und unterein-
ander sowie miteinander verknlpft werden.

Das vielfaltige Engagement der Burgerinnen und Bur-
ger, ihre aktive Teilnahme am Prozess der Stadtentwick-
lung, die Ergebnisse aus Erérterungen, Diskussionen und
offentlichen Veranstaltungen haben wir in die Themen
des Masterplans aufgenommen und bei der Formulie-
rung der Ziele und MaBnahmen bedacht.

Zusammen mit den Mitgliedern des Innenstadtfo-
rums Ubergeben wir die Planung nun mit der Empfeh-
lung an den Rat der Stadt Minden, den Masterplan
kritisch zu wirdigen und als Grundlage fir die Stadt-
entwicklungsplanung der ndchsten ein bis zwei Deka-
den zu verabschieden. Auch im Namen der Burgerinnen
und Burger tun wir dies in der Hoffnung, dass Politik
und Verwaltung die Chancen eines Masterplans nut-
zen, der unter Mitwirkung der Blrgerschaft ausgear-
beitet wurde, und der die hohen Potenziale der Stadt
Minden einmal in einer Ubersicht zusammengefasst
prasentiert.

Die notwendigen folgenden Schritte - konretisie-
rende Ideen- und Realisierungswettbewerbe, Bauleit-
plane und andere kommunale Satzungen - sollten sich
zeitlich und inhaltlich unmittelbar an die Vorlage des
Masterplans anschlieBen, damit mdglichst bald Pla-
nungsvoraussetzungen geschaffen, Projekte umgesetzt
und Ergebnisse sichtbar werden.

Mit der Druckfassung des nun vorliegende Master-
plans bringen wir als Planer einen umfassenden Pla-
nungsschritt zum Abschluss. Fir das Innenstadtforum
stellt dieser Schritt natlrlich kein Ende des Planungs-
prozesses dar. Er signalisiert aus Sicht der Blrgerinnen
und Burger vielmehr den Beginn einer Teilnahme an
der systematischen Entwicklung der Mindener Innen-
stadt durch zielgerichtete und untereinander sinnvoll
vernetzte 6ffentliche und private MaBBnahmen.

In diesem Sinne wird der Masterplan seine Wirk-
samkeit in dem Mafe entfalten, in dem er durch die
Mindener Blrgerinnen und Burger, die politischen
Vertreter und die Verwaltung mit Leben erfullt und
als verbindliche Arbeitsgrundlage akzeptiert wird
— Diskussion und Verdnderung sind dabei nicht aus-
geschlossen.

Unser Dank gilt allen Mitgliedern des Innenstadt-
forums personlich fir ihnr Engagement, sowie stellver-
tretend fir alle Burgerinnen und Burger, die sich in den
Planungsprozess eingebracht haben.

Bonn, im Mérz 2009,
Thomas Sieverts

Jens Trautmann

Ralf Thielecke
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< Abgrenzung Stadtumbau

1 Rahmenbedingungen

Der Masterplan fur die Mindener Innenstadt bildet eine
Flache von ca. 1,5 km x 1,5 km ab. Diese im Verhalt-
nis zur Gesamtstadt kleine Teilflache erfasst jedoch den
Kern der Stadt, ihr historisches Zentrum, auf das sich
die Gesamtstadt - und mehr noch die Wahrnehmung
auBerhalb Mindens - bezieht. Die mogliche Entwick-
lung dieses Bereiches ist sowohl in die Ubergeordne-
ten gesellschaftlichen, wirtschaftlichen und sozialen
Rahmenbedingungen allgemein, als auch in die kon-
krete Stadtentwicklung der Stadt Minden insgesamt
einzuordnen.
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1.1 Globale und nationale Trends
1.1.1 Globalisierung

Das Schlagwort von der Globalisierung ist im deutsch-
sprachigen Raum weitgehend synonym mit der Globa-
lisierung der Mérkte. Damit erfasst es jedoch lediglich
einen Teilbereich der Veranderungen. Ebenso wich-
tig ist der Bedeutungsverlust der nationalstaatlichen
Grenzen - besonders in der Europédischen Union - wie
die Globalisierung der Verantwortung fur Frieden und
den Erhalt der Umwelt.

Fir Zentren in industrialisierten Regionen und ihre
Bewohner tGberwiegen voraussichtlich die Vorteile der
Globalisierung, da sie die Vorteile der politischen und
gesellschaftlichen Offnung mit einer Aufweitung ihrer
Horizonte kombinieren kénnen, einhergehend mit den
6konomischen Chancen eines weltumspannenden Kapi-
tal- und Warenverkehrs. Nachteile der Globalisierung
entstehen dabei insbesondere durch Verstarkung nega-
tiver Trends sowohl auf der Ebene konkurrierender Regi-
onen als auch auf der Ebene ihrer Einwohner in Form
wachsender Ungleichverteilung von Lasten, Ertragen
und Chancen.

1.1.2 Gesellschaftliche Entwicklungen

Die gesellschaftliche Entwicklung zeigt fir die kom-
menden Jahren ineinander verflochtene Trends, von
den sich kommunales Handeln nicht 16sen l&sst. Als
vier wesentliche Trends, sollen die folgenden heraus-
gegriffen werden.

Demografischer Wandel

Der Demografische Wandel - in Deutschland die
Uberschreitung der Sterberate gegentiber der Gebur-
tenrate seit Mitte des 20. Jahrhunderts, gepaart mit
einer steigenden Lebenserwartung - stellt besonders die
Kommunen vor neue Aufgaben, da sich die Folgen auf
nahezu alle kommunalen Handlungsfelder auswirken.
Will die Stadt den demografischen Wandel gestalten,
ihn maglichst als Chance nutzen, so muss sie sich Uber
die quantitativen Aspekte der Thematik hinaus mit der
gezielten Verbesserung der Qualitat der Stadt ausein-
andersetzten. Die Attraktivitat der Stadt muss sowohl
fur die wachsende Gruppe der Alten als auch fur die
verstarkt umworbene Gruppe der Kinder und Jugend-
lichen gesteigert werden.

Migration

Verstarkt durch Gbergeordnete Trends wird die raum-
liche Mobilitat Gber nationale, sprachliche und kulturelle
Grenzen hinaus wachsen. Die daraus folgenden Auf-
gaben der Integration und der Gewahrleistung gerech-
ter Chancen gewinnen fir die Kommunen ebenfalls
an Bedeutung. Dies gilt um somehr, als sich Migra-
tionsprobleme weiterhin in den Zentren konzentrie-
ren werden.



Sozio6konomische Differenzierung

Die Verteilung von Mitteln und Chancen zeigt einen
Trend zur Polarisierung, zu einer sich weiter 6ffnenden
Schere zwischen Arm und Reich. Wie bei der Migra-
tion treten auch die Probleme der Armut vordringlich
in Zentren zu Tage, so dass sich kommunales Handeln
hierauf einstellen muss.

Wandel im Zusammenleben

Auch die Familienstrukturen und damit die
grundlegende Form des Zusammenlebens in seiner
kleinsten Einheit sind von tief greifenden, gesamtge-
sellschaftlichen Wandlungsprozessen betroffen. Sie
verandern sich stetig und die Menschen sind aufge-
fordert, sich neuen Lebenswirklichkeiten und —bedin-
gungen anzupassen. Diese Verdnderungsprozesse zu
erkennen, Konzepte und Projekte zu entwickeln, die
Familie in ihren neuen, vielfaltigen Formen zu unter-
stUtzen, wird auch fir die Stadt eine Herausforderung
der kommenden Jahre und Jahrzehnte sein.

Existentielle Unsicherheit und Armut

Unsere heutige Gesellschaft ist gepragt von einem
wachsenden Anteil existentiell verunsicherter und armer
Menschen, die nur noch bedingt am gesellschaftli-
chen und kulturellen Leben teilhaben kénnen. Zu die-
ser wachsenden Bevolkerungsgruppe gehdren nicht
nur Erwerbslose, sondern auch Menschen mit Arbeit,
deren Entlohnung die existentiellen Grundbedrfnisse
nicht mehr decken kann sowie chronisch erkrankte und
altere Menschen mit geringen Altersbezligen. Dar(ber-
hinaus kénnen die Griinde der Verarmung vielschich-
tig sein. Insofern ist das Thema ,,Einkommensarmut”
in der kommunalen Daseinsfiirsorge und deren Mil-
derung mit dem Ziel der Bewéltigung wirtschaftlicher
Notlagen, der Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
und der aktiven Teilnahme in sozialen Netzen nicht
nur eine zentrale Aufgabe in der Innenstadt sondern
ein gesamtstadtisches Thema. In Bezug auf die Innen-
stadtentwicklung steht die Integrationsfahigkeit aller
Gruppen und Bevolkerungsschichten im Vordergrund.
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< Kommunale Konkurrenz und Zusammenarbeit in der Region

1.1.3 Kommunale Konkurrenz und
Zusammenarbeit

Innerhalb des regionalen Netzes der Mittelzentren be-
steht eine Konkurrenz der Stadte. Kernbereiche dieses
Wettbewerbs sind die Konkurrenz um Arbeitsstatten,
die Konkurrenz der Bildungsangebote und die Kon-
kurrenz in der Wohn- und Umweltqualitat. Darin lie-
gen far die Stadt Aufgaben, die in viele Handlungsfel-
der hinein reichen.

Gleichzeitig liegen in einem transparenten Wettbe-
werb der Kommunen Chancen zur Entwicklung der
gesamten Region. So erwachsen aus dieser kommu-
nalen Konkurrenz gerade in einem eher landlich-tou-
ristisch gepréagten Raum die Verpflichtung und auch
der Anreiz einer kommunalen Zusammenarbeit, ein-
hergehend mit Aspekten kommunaler Profilbildung
und Aufgabenteilung in der Region.Spitzenpositionen
im regionalen Vergleich sichern dabei die kommunale
Entwicklung und die getatigten Investitionen.

1.1.4 Entwicklung im Einzelhandel

Die Entwicklung im Einzelhandel ist von verschiedenen
und zum Teil widersprlchlichen Trends gepragt. Es ist
eine Ausdifferenzierung der Angebote in Luxus- und
Billigangebote zu beobachten, dieauch als , Verlust der
Mitte” beschrieben wird. Es findet daneben ein Ver-
drangungswettbewerb statt, der sich durch Flachen-
wachstum auf der einen und Konzentration aufimmer
weniger Betreiber und Betriebe auf der anderen Seite
auszeichnet. Fachgeschaftewerden dabeidurch Filialis-
ten und Fachmarkte verdrangt, die diese oft nur unzu-
reichend ersetzen. Damiteinher geht die Konzentration
der Standortnachfrage der Betriebe auf die Standorte
mit den moglichst optimalen Bedingungen.

Mit den Leitlinien der Landesregierung zum Umgang
mit groBflachigen Einzelhandelseinrichtungen im
zusatzlich eingeflhrten § 24a des Landesentwick-
lungsprogramms erhalten die Stadtzentren verbes-
serte Bedingungen zur Starkung und Entwicklung ihres
Angebots.

Dem gegeniber zeigt das Verbraucherverhalten
widersprichliche Tendenzen und Anforderungen, aus
denen sich bei entsprechender Berticksichtigung Vorteile
fur den Handelsstandort Innenstadt ergeben. Wéhrend
der tagliche Einkauf vorzugsweise effizient abgewi-
ckelt werden soll, zéhlen Attraktivitat und Erlebnis zu
den Erwartungen des ,Shopping’. Wéhrend einerseits
eine Schwerpunktbildung mit mehreren gleichartigen
Geschéaften erwartet wird, spricht andererseits eine
groBe Angebotsvielfalt die Kunden besonders an.

Eine gute Erreichbarkeit und kundenorientierte Off-
nungszeiten werden vorausgesetzt.
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< Zentral6rtliche Einordnung

1.2 Zentralortliche Einordnung

DieStadtMindenistvonderRegionalplanungals Mittel-
zentrum mit rund 100.000 Einwohnern im Einzugsbe-
reichfurdiezentralen 6ffentlichenund privaten Einrich-
tungeneingestuft.DerEinzugsbereichdesEinzelhandels
erreicht hingegen mit rund 450.000 Kunden eine we-
sentlich groéBere Zahl von Menschen.

Minden zédhlt zum Einzugsbereich des Oberzent-
rums Bielefeld (ca. 50 km /40 Minuten Pkw- Reisezeit).
Daneben besteht die Verbindung ins niedersachsische
Oberzentrum Hannover (ca. 75 km/ 60 Minuten Pkw-
Reisezeit). Gegenlber den Mittelzentren Binde, Espel-
kamp, Libbecke, Bad Oeynhausen, Lohne, Petershagen
und Porta Westfalica zeichnet sich Minden durch die
groBte Einwohnerzahl im Einzugsbereich aus.

Minden liegt innerhalb der Gberregionalen Entwick-
lungsachse Porta Westfalica - Minden - Petershagen
- Nienburg (Schienenstrecke, BundesstraBBe, Wasser-
straBBe) und ist Uber die A2 mit dem internationalen
StraBennetz verbunden. Die Stadt ist Teil des Siedlungs-
bands Rheda-Wiedenbrlck - Gutersloh - Bielefeld - Her-
ford - Minden.

Neben der zentralértlichen Einstufung durch die
Regionalplanung besitzt Minden eine hohe Zentralitat
in Bezug auf den landlichen Raum nérdlich des Weser-
gebirges. Die treffendere Zuordnung erfolgt zur Tou-
rismusregion ,Weserbergland”.

Die Gliederung Nordrhein-Westfalens nach regiona-
len Kooperationsstrukturen ordnet Minden der Region
Ostwestfalen-Lippe zu; die Gliederung nach Tourismus-
regionen dem deckungsgleichen Gebiet , Teutoburger
Wald”. Die treffendere Zuordnung erfolgt jedoch zur
Tourismusregion ,Weserbergland”.

1.3 Lokale Planungungen

Die Bandbreite der wichtigen lokalen Entwicklungen
zeigen die nachfolgenden Stichpunkte:

* Steigerung der Einzelhandelszentralitat

* Erneuerung der Innenstadt

* Umbau der Schachtschleuse auf 139 x 12,50 m

* Entwicklung des Regioport Weser

* Erneuerung des Bahnhofsbereichs und des
Weserhafens im Stadtumbau West

* Prifung der Chancen einer Ausrichtung der
Landesgartenschau 2017

* Gestaltung der Weserufer und der Glacisbereiche
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1.4 Handelsentwicklung

Die unter 1.1.4 beschriebenen Trends im Einzelhandel
machen sich in Minden bisher Giberwiegend durch ne-
gative Auswirkungen bemerkbar. Dies betrifftinsbeson-
dere die an der Kaufkraft der ansassigen Bevodlkerung
gemessene sinkende Einzelhandelszentralitdt und den
Verlust an Fachgeschéften. Hinzu tritt die Ausweitung
von Billigangeboten bei gleichzeitigem Riickgang der
Angebote im mittleren Preissegment.

Aus der Standortkonkurrenz insbesondere zum grof3-
flachigen Einzelhandel der Nachbarkommunen erge-
ben sich vier vorrangige Aufgaben fir den Mindener
Handel:

* Erneuerung der FuBgangerzone in ihrer
Abgrenzung, Zonierung und Gestaltung,

* Verbesserung der Erreichbarkeit fir alle Kundinnen
und Kunden unabhangig von der Wahl des
Verkehrsmittels,

* Erganzung der Angebotspalette um fehlende
Sortimente,

* Ansiedlung zuséatzlicher Frequenzbringer.

Der Masterplan geht dabei davon aus, dass eine
positiveEntwicklungdesEinzelhandelsohneeine
positive Stadtentwicklung nicht méglich sein
wird. Die Entwicklung des Handels bedingt Ver-
anderungen innerhalb der Stadt. Ein entsprechen-
der Wandel - als Voraussetzung fir den Einzelhandel
oder als Folge seiner Entwicklung - muss stadtvertrag-
lich gestaltet und akzeptiert werden.
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< Die Innenstadt und der Landschaftsraum

2 Leitlinien

Die verschiedenen MaBnahmen zur Entwicklung und
Aufwertung der historischen Mindener Innenstadt sol-
len mit dem Masterplan koordiniert werden. Bauliche
MaBnahmen sollen dabei vorbildlich im Hinblick auf
ihrer stadtebauliche und architektonische Qualitat so-
wie ihren kulturellen Beitrag wirken.

Grundsatzliche Anforderungen an die einzelnen MaB-
nahmen wie an das Gesamtkonzept ergeben sich aus
den MaBgaben der Barrierefreiheit und der Geschlech-
tergerechtigkeit sowie der generationenlibergreifenden
Gestaltung des offentlichen Raums, der Energieeffizi-
enz und der sozialen Gerechtigkeit.

Aufbauend auf die européische Agenda von Lissabon
sind bei der kommunalen Entwicklung drei wesentli-
che Handlungsfelder zu beachten:

Handlungsfeld 1: Arbeit (& Wirtschaft)
Ziel 1: Sicherung und Ausbau der Erwerbstatigkeit

Ziel 4: Erhalt und Ausbau der Einzelhandels-
zentralitat

Handlungsfeld 2: Bildung (& Kultur)
Ziel 2: Sicherung und Ausbau der Bildung aller

Handlungsfeld 3: Umweltqualitat (& Lebensqualitat)

Ziel 3: Schutz der nattrlichen Ressourcen und
Entwicklung des Landschaftsraums

Die ernsthafte, umfassende und komplexe Auseinan-
dersetzung und Ausgestaltung der drei vorgenannten
Handlungsfelder fordert die Zukunftsfahigkeit Min-
dens und schafft positive Rahmenbedingungen — die
Bindung der Menschen und vor allem auch der jungen
Leute und Familien an ihre Stadt wird gestarkt. Gute
Bildungs- und Arbeitsangebote, kombiniert mit einem
attraktiven und gesunden Wohnumfeld und guten An-
geboten in Sport- und Freizeit sind heute ausschlag-
gebendes Argument fir den Zuzug qualifizierter und
motivierter Menschen.
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< raumliche und landschaftliche Potenziale der Stadt

3 Die Potenziale der Stadt

Der Masterplan far die Mindener Innenstadt néhert
sich seiner Aufgabenstellung Gber die Untersuchung
der Potenziale, nicht der Defizite. Zunachst sollen die
Ubergeordneten Leitlinien entwickelt werden, bevor
EinzelmaBnahmen in den Vordergrund treten. Die vor
diesem Hintergrund dezidiert herausgestellten Einzel-
maBnahmen kdnnen so in die Komplexitat und Viel-
schichtigkeit stadtischer Entwicklungen eingebunden
werden und optimale Synergien hervorrufen. Die da-
mit einhergehende Beseitigung stadtebaulicher und
sonstiger Missstande wird projektbezogen analysiert
und belegt.

3.1 Raumliche und landschaftliche Potenziale

Ausgangslage

Die strategische Position Mindens griindet sich einer-
seits auf eine ausreichend groBBe Entfernung zu den
Oberzentren Bielefeld und Hannover und andererseits
auf eine im Vergleich zu den konkurrierenden Mittel-
zentren in Ostwestfalen-Lippe gréBere Bevolkerung.

Die Lage nordlich des Wiehen- und des Weserge-
birges gibt Minden zuséatzlich eine strategisch glins-
tige Position fur den Einzugsbereich des nérdlichen
Siedlungsraumes. Gleichzeitig dienen die Landmarken
der Porta und des WasserstraBenkreuzes dazu, Min-
den aus der Reihe der ansonsten vergleichbaren Stadte
herauszuheben.

Zielvorstellung

Minden soll seinen Einzugsbereich behaupten und
ausdehnen. Dazu gehort neben dem so genannten
.Marktgebiet’ - dem Einzugsbereich fir den Handel -
auch das Einzugsgebiet fur Kultur, Freizeit und Urlaub.
Die ,Marke’ Minden soll in einem weiteren Umkreis
bekannt gemacht werden. Die Alleinstellungsmerkmale
der Stadt im regionalen und Uberregionalen Kontext
werden gestarkt.

MaBnahmen

Die Entwicklung der raumlichen und landschaftli-
chen Potenziale soll am Weserufer beginnen. Dabei ist
die Prasentation der Stadt am Uferweg (Weserradweg,
D-Radwegenetz, Wasserwanderweg, Wellnessroute,
Leitstruktur fur individuelle Touren) ebenso wichtig, wie
die VerknlUpfung des Stadterlebnisses mit dem Erleb-
nis der Wasserkante.
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<Die Grlnanlagen der Innenstadt

Die Potenziale des landschaftlichen rechten Weseru-
fers sind bereits mit geringen Mitteln fir die Erholung,
flr Erlebnisangebote und far die Entwicklung einer
speziellen Mindener Atmosphdre zu aktivieren. Hierzu
bedarf es des Zugangs und der Vernetzung und ein-
zelner Attraktionen.

Weitere MaBBnahmen betreffen den Aufbau der
.Marke” Minden in verschiedenen Medien. Bezogen
auf die Innenstadt gilt es diejenigen Attraktionen her-
auszustreichen, die Minden vor den Konkurrenzstand-
orten auszeichnen. Minden soll in der Présentation der
verschiedenen Angebote (Historischer Stadtkern, Weser-
radweg, Wesertouristik, Weserbergland etc.) mit einem
einheitlichen Profil vertreten werden, um sich Uber die
Wiederholung besser einzupréagen.

Die mangelnde Differenzierung im Marketing der
Region Weserbergland einerseits und Teutoburger Wald
andererseits ergibt eine Aufgabe fir die interkommu-
nale Abstimmung.
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< Historische Darstellung Minden - die alte Domfreiheit

3.2 Historische Potenziale

Ausgangslage

Die Historie verschafft der Stadt Minden eine authen-
tische Grundlage ihrer Bedeutung als Stadt. Als geo-
grafische Grundlage dient der Weserlbergang. Die
Bischofsstadt mit dem mittelalterlichen Dom und den
anderen Stadtkirchen pragen die Stadtentwicklung
und bis heute das Stadtbild. Der Bezug auf Karl den
GroBen verdeutlicht den geschichtlichen Anspruch der
Stadt, die Mitgliedschaft in der Hanse und das Minde-
ner Stadtrecht das friihe stadtische Selbstverstandnis.

Nach den mittelalterlichen Spuren im Stadtgrund-
riss und in den Gebauden pragt die preuBische Zeit
vom Westfélischen Frieden 1648 mindestens bis zur
Aufgabe der Festung nach 1873 das heutige Bild der
Stadt. Hier hinein fallt der Bau der zweiten Deutschen
Eisenbahnlinie Kéln — Minden.

Zielvorstellung

Uber die rund 335 innerstadtischen Baudenkma-
ler und den historischen Stadtgrundriss vermitteln
die geschichtlichen Zeugnisse die Identitdat Mindens.
Sie fordert die Identifikation der Einwohner mit ihrer
Stadt. Auch in Bezug auf die historischen Zeugnisse
und Quellen sollten die Starken der Stadt in Form von
Profilen herausgearbeitet, die Charakteristika der Stadt
besonders betont werden, um ihre Unverwechselbar-
keit und Attraktivitat zu vermitteln.

MaBnahmen

Die MaBnahmen des Denkmalschutzes sind fur die
Mindener Innenstadt unverzichtbar. Zusatzlich zur
denkmalpflegerischen Betreuung der Einzelanlagen
sollen MaBBnahmen des stadtebaulichen Denkmalschut-
zes hinzutreten.

Die historischen Strukturen - Gebdude wie 6ffentli-
che Radume - missen benutzt und belebt bleiben. Sie
konnen immer durch Dokumentationen und Museen
erganzt, aber nie ersetzt werden.

Das Wissen Uber die Stadtgeschichte und Beson-
derheiten der Stadt soll in einer zeitgemaBen Form
angeboten werden, um den Gewinn flr Benutzer und
Betrachter zu erhohen.
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3.3 Wirtschaftliche Potenziale

Ausgangslage

Die gewerbliche und industrielle Basis der Stadt Min-
den liegt eher auBerhalb und ist in der historischen
Innenstadt nicht sichtbar. Sie entfaltet aber eine mit-
telbare Wirkung Uber das Angebot an gewerblichen
Arbeitsplatzen und die damit verbundene Lebens-
grundlage fir wesentliche Teile der Bevolkerung.

Das Bild der Innenstadt wird historisch durch Han-
del und Verwaltung gepragt. An Stelle des vielfach
anzutreffenden Gewerbegurtels um die Kernstadte
zeigt Minden in diesem Bereich ein grlnes Villenvier-
tel. Heute bestimmen Bildungseinrichtungen, soziale
Einrichtungen sowie 6ffentliche und private Verwal-
tungen zusammen mit Dienstleistungen und Handel
das Stadtzentrum.

Die Mindener Innenstadt verfligt sowohl Gber eine
leistungsfahige VerkehrserschlieBung einschlieBlich
eines umfangreichen Stellplatzangebots , als auch Gber
ein umfangreiches autofreies bzw. verkehrsberuhigtes
StraBen- und Wegenetz.

Diese Verkehrsstruktur ist zur Entwicklung der
Handelslagen besonders geeignet. Dennoch sind die
Einzelhandelszentralitat sowie Breite und Tiefe des
Warenangebots in den vergangenen Jahren ricklau-

fig.

Zielvorstellung

Der Standort Innenstadt ist durch Qualitadt und Viel-
falt zu sichern. Die unverwechselbaren, nicht ersetz-
baren Merkmale der historischen Innenstadt sollen
herausgestellt und weiter entwickelt werden. Dies gilt
besonders fir die unmittelbare Verknlpfung der Erleb-
nisbereiche , Stadtgrin” - ,Shopping” - ,Blrgerliche
Kulturstadt”. Innerstadtische Brachen und Flachen in
Umbruchsituationen sollen strategisch genutzt wer-
den.

MaBnahmen

Die bestehenden Einkaufslagen Obermarktstral3e,
Markt sowie Scharn und BackerstraBe sollen jeweils
ein scharfer gefasstes Profil erhalten. Der 6ffentliche
Raum der EinkaufsstraBBen bedarf der Neugestaltung.
Innerhalb der Einkaufszone sind groBBe zusammen-
hangende Verkaufsflachen insbesondere zur Ansied-
lung von Betrieben mit bisher fehlenden Sortimenten
zu erganzen.

Veranstaltungen und Feste unterstitzen die Stadt-
entwicklung und deren Vermittlung besonders gut
dann, wenn sie auf das jeweilige Profil ihrer Orte und
denn Charakter der Gesamtstadt zugeschnitten wer-
den.

Die Entwicklung der Handelslagen muss in die
Gesamtentwicklung der Innenstadt eingebettet wer-
den. Die Verknlpfung mit dem Weserufer und der Aus-
bau der Kulturachse vom GroBBen Domhof bis zum
Friedensplatz bieten sich hierbei vordringlich an. Die
Entwicklung Richtung Bahnhof und der Blick auf die
Veranderungen im Bereich der Weserhafen durfen hier-
bei nicht unberlcksichtigt bleiben.
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3.4 Stadtebauliche Potenziale

Ausgangslage

Die Mindener Innenstadt ist durch eine hohe stad-
tebaulich- urbane Dichte geprégt, die in der vielfach
erhaltenen historischen Bausubstanz ihren eigenen
Charakter erhalt. Die damit weitgehend angelegten
stadtebaulichen Strukturen bedurfen einer stetigen
Erneuerung und gestalterischen Anreicherung, um den
funktionalen und integrativen Anspriichen der Minde-
ner Innenstadt auch im regionalen Kontext gerecht zu
werden. Gerade die FuBgangerzone aber auch zahl-
reiche weitere StraBenzlige der Unteren und Oberen
Innenstadt sind ,,in die Jahre” gekommen und bedir-
fen im Zuge normaler stadtebaulicher Erneuerungszy-
klen dringend einer Aufwertung.

Neben dem allgemeinen Handlungsbedarf im &ffent-
lichen StraBenraum bestehen in einigen Quartieren
stadtebaulich unbefriedigende Situationen: z.B. das
Simeonsquartier, der Kénigswall, das Rathausquartier
und der Deichhof. Zahlreiche weitere auch kleinrdum-
liche stadtbauliche MaBnahmen sind erforderlich.

Ein ganz wesentliches Alleinstellungsmerkmal im regio-
nalen Kontext ist das unmittelbare rdumliche Nebeneinan-
der zusammenhéngender Landschaftsraume und kompakter
stadtebaulicher Strukturen: Der Flusslauf der Weser begleitet
die Innenstadt auf einer Lange von ca. 1,2 km und der das
Glacis legt sich als Waldpark ringférmig um das Stadtzen-
trum. Das Potenzial, das in dieser engen Verflechtung von
Landschafts- und Siedlungsraum im Zentrum der Stadt liegt,
ist bei weitem nicht ausgeschopft. Gerade der Landschafts-
raum von Glacis und Weserufer weist einen hohen Erneu-
erungsbedarf auf und bietet zahlreiche Mdglichkeiten der
funktionalen und gestalterischen Aufwertung.

Zielvorstellung

Die Innenstadt ist funktional und gestalterisch so zu
erneuern und fortzuentwickeln, dass sie die ihr nach
ihrer Lage und Funktion obliegenden Aufgaben fur
die Stadt Minden und den Verflechtungsraum erful-
len kann. Dabei ist aktuellen und zukiinftigen Anforde-
rungen Die Innenstadt ist funktional und gestalterisch
so zu erneuern und fortzuentwickeln, dass sie die ihr
nach ihrer Lage und Funktion obliegenden Aufgaben
fur die Stadt Minden und den Verflechtungsraum erfil-
len kann. Dabei ist aktuellen und zuklnftigen Anfor-
derungen Rechnung zu tragen.

Der besonderen Profilierung dien die systematische
Vernetzung der gebauten Stadt mit den arrondierenden
Landschaftsraumen. Der Flusslauf der Weser wird zu
einem erlebbaren Bestandteil der Innenstadt, das Gla-
cis ist Bestandteil attraktiver Stadtquartiere und kann in
vielfaltigen Funktionen weiter entwickelt werden.

MaBnahmen

Die erforderlichen MaBnahmen sind umfangreich
und beschranken sich nicht nur auf MaBnahmen
zur Erneuerung des 6ffentlichen StraBenraumes und
Inwertsetzung 6ffentlicher Einrichtungen. Gleichsam
wichtig sind private MaBnahmen, die méglichst in Ein-
klang zu den Ubergeordneten Zielen der Innenstadt-
entwicklung wie Barrierefreiheit, Denkmalschutz u.é.
stehen sollen.

Um die programmatischen Ziele der Innenstadtent-
wicklung wirksam werden zu lassen und die erforderli-
chen MaBnahmen umzusetzen, bedarf es neben eines
massiven stadtischen Engagements der 6ffentlichen
Forderung.
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3 Martinitreppe — stadtraumlich un-
befriedigende Situation durch ein-
geschossigen Baukdrper am Markt

5 stadtebaulich mangelhafte Situa-
tion gegentber der Stadthalle und
ungestaltete Parkplatznutzung

8 Unterbrechung der stadtraumli-
chen Kontinuitat durch ungestal-
tete Baullicken

9 Ordnungs- und Gestaltungsbedarf
im Bereich des MT- Parkplatzes,
fehlende Raumkanten zur Herstel-
lung rdumlicher Kontinuitat im his-
torischen Stadtgrundriss

10 desolate Situation mit zahlreichen
Baullicken und einer teilweise stark
erneuerungsbedurftigen Bausub-
stanz am Ostlichen Konigswall

s
&
stadtebaulicher Handlungsbedarf /IR ==\ o 8 0. AN o
im Bereich des alten Hagemeyer- TN 7 o \N s A zentr{n (14 N
Parkhauses zur gestalterisch- & = (%17 @ 3 . - (NS = S EC
funktionalen Integration in die /. [T~T= 2 o A & N - ’ E2
umliegende Wohnbebauung ; J///’,'I‘i‘\ij (’;\1\\”‘_\ .§" N .
12 Unterbrechung des StraBenraumes : N 1E==== N AN g

Zg051NS
o
3
&

1

N

durch Baulticke (2. Bauabschnitt
Hagemeyer)

13 Unterbrechung des StraBenraumes
durch Baullcke

B ons0u

13

14 ungeordnete Parkplatznutzung im f/
Bereich der Hufschmiede, fehlende

i -
== / T 11

W
B o
radumliche Fassung |
(] o I .
16 mangelhafte Aushildung der rdum- ! . ' \VIL ’LA.__:G

50
-
N

=== =/ -
plrten o= ' icholski-
lichen Kanten im Ubergang zum

Glacis und den Schulstandorten 2
A stadtebaulich- gestalterisch unbe- I
friedigende Situation im Bereich N ——— o /" : Al
des Martinikirchhofes ' g. B o - . 7
B mangelhafte Gestaltung der Marti- o [
nitreppe, fehlende Barrierefreiheit ‘
H Handlungsbedarf im Bereich des
Botanischen Gartens, des Friedhofs
und der angrenzenden Bereiche '
Glacis als , historischer Waldpark” 4

¥
L stadtebaulicher, verkehrlicher und .

samt -

e

funktionaler Erneuerungsbedarf im e
Bereich des Konigswalls g

P Verlust der historischen Stadttore

68



®ATANTTTONT

N

stadtebauliche Missstande im ,,Rat-
hausquartier”, Einbeziehung der
angrenzenden StraBen und Platze

fehlende Nutzung des Postgebéaudes
Martinitreppe — stadtraumlich un-

befriedigende Situation durch ein-
geschossigen Baukorper am Markt

mangelhafte Gestaltung der Marti-
nitreppe, fehlende Barrierefreiheit
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Handlungsbedarf im Deichhofquar-
tier, funktionale Mangel

18 stadtebaulich- gestalterischer

Handlungsbedarf im Bereich des
Parkhauses am Grimpenwall

19 Unterbrechung des Glacis
20 stadtebaulicher Handlungsbedarf

im Bereich der Brache des alten
Kinos in der Fischerstadt

stadtebaulich- gestalterisch unbe-
friedigende Situation im Bereich
des GroBen Domhofes mit Gber-
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rische Verknupfungen des Stadt-
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Handlungsbedarf an der Schlagde,
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Handlungsbedarf im Glacis, erneu-
erungsbedurftige Wegeverbin-
dungen und Aufenthaltsbereiche,
fehlende Sichtbezlge

Verlust der historischen Stadttore
Fehlende Einbindung der Weserufer

Ausbaumaoglichkeiten der Sport-
und Spielnutzungen am Weserufer

fehlende Wegevernetzung der Ufer
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6 stadtebaulich- funktionaler Hand-
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4  Profilbildung

Der Masterplan fur die Mindener Innenstadt sieht vor,
vorhandene Profile zu vertiefen und weiter zu entwi-
ckeln.RaumlichvoneinanderunterscheidbareQuartiere
sollen jeweils eigene Funktionen Gbernehmen. Aus der
gegenseitigen Verkniipfung und Funktionserganzung
der Quartiere erwachst dann eine gegenseitige Forde-
rung der einzelnen Bausteine mit dem Ergebnis einer
insgesamt lebens- und liebenswerteren (Innen)Stadt.

4.1 Profilbereich 1 - Minden ,,international”

Der Bereich um die BackerstraBBe und den Scharn ist ge-
kennzeichnet durch ein lebhaft stadtisches Flair mit ho-
herErlebnisdichte.MarkennamenundMarkenprodukte
international tatiger Akteure bestimmen das abwechs-
lungsreiche StraBenbild und werben sichtbar um Auf-
merksamkeit. Die Erneuerungszyklen in diesem Bereich
sind mitca. 10 bis 15 Jahren unter stadtebaulichen Ge-
sichtspunkten eher kurzfristig ausgelegt und stehen in
starker Abhangigkeit von globalen Entwicklungen. Das
Ideal ware eine gleich bleibend hohe Attraktivitat der
Einkaufslage durch frequente Neuerungen innerhalb
eines stabilen Rahmens etablierter Geschéafte.

Die bereits heute ablesbare und zuklnftig noch star-
ker fokussierte Entwicklung wird sich als 1a-Lage auf
den Bereich BackerstraBe/ Scharn beschranken. Die fur
eine Einkaufslage anzustrebenden Rundlaufe mdssen
dort, wo sie nicht mit Einzelhandel besetzt werden
kénnen, durch andere Angebote attraktiv prasentiert
werden.

Innerhalb dieses Bereiches finden wir heute zwei
Schwerpunkte des Innenstadteinzelhandels in Form
groBflachiger Kaufhauser: das gerade erweiterte Kauf-
haus Hagemeyer und den Standort am Wesertor, der
derzeit von Hertie und C&A besetzt wird.

Das bisher verfolgte Modell einer durchgehend star-
ken 1a-Lage fur den Einzelhandel ausgehend von der
ObermarktstraBe Gber den Markt, den Scharn und die
BéckerstraBe bis hin zum Hertie-Standort hat sich als
nicht tragfahig erwiesen. Die FuBgédngerfrequenz in
der ObermarktstraBe erreicht heute lediglich ein Drittel
der Frequenz auf dem Scharn. Handelsuntersuchungen
sehen bei etwa 800 m Lange eine glinstige Ausdeh-

73



74

nung fur innenstadtische Einkaufsbereiche, in denen
sich nach Méglichkeit alle wesentlichen Sortimente des
Innenstadteinzelhandels finden lassen.

Eine deutliche Zasur bildet der Marktplatz, der auf
Grund seiner Breite von rund 30 m den Charakter der
klassischen Innenstadt- FuBgangerzone aufhebt. Der
direkte Weg vom Scharn zur BackerstraBe verlauft
entlang der westlichen Platzkante, so dass sich eine
entsprechend geschlossene Geschaftslage anschliefBt.
Die 6stliche Platzkante ist im Unterschied dazu bereits
wesentlich mit Gastronomie besetzt, die das Thema
fur eine weitere Entwicklung vorgibt.

4.2 Profilbereich 2 - Minden ,, kulturhistorisch”

Dieser Bereich umfasst ausgehend vom Weserufer mit
der Schlagde den GroBen und den Kleinen Domhof als
Teil der alten Domfreiheit, bis hin zum Markt und tber
die Martinitreppe hinauf zum Martinikirchhof und zur
Museumszeile.

Das Areal ist gekennzeichnet durch einen hohen
bauhistorischen Wert mit Gberregionaler Strahlkraft.
Im Mittelpunkt steht in Kombination mit vielfaltigen
kulturellen Angeboten die hohe Anziehungskraft fur
Touristen wie fir die Bewohner der Stadt Minden glei-
chermaBen. Diese Achse fasst eine Abfolge pragnanter
Mindener Ort zusammen, die ein groBes Potential zur
Identifikation bieten. Das Rathaus als Reprasentanz der
Stadt ist dabei eine der wichtigsten Anlaufstellen fur
die Bewohner. Der Bereich ist langfristig auf Bewah-
rung und qualitatvolle Entwicklung ausgelegt.

Der Profilbereich ,Minden kulturhistorisch” umfasst
also Kultur, Tourismus und Mindener Lebensart glei-
chermaBen.



4.3 Profilbereich 3 - Minden ,,typisch”

Der Bereich um die Obermarktstral3e und die Simeons-
straBBe kann fir Bewohner und Besucher der Stadt als
Jtypisch” Minden bezeichnet und zuklinftig gezielt in
diese Richtung entwickelt werden. Hier entfaltet sich
in vielen Teilen schon ein charmantes innerstadtisches
Flair mit hoher Aufenthaltsqualitat. Die zukUnftige Ori-
entierung liegt in einer individuellen Prégung und ei-
nem hohen Besatz mit Ladden und Geschéften mit be-
sonderen Angeboten —vorzugsweise inhabergefihrter
Einzelhandel in vielféltiger Ausrichtung.

Die ObermarktstraBBe kann sich weiter als Bindeglied
zwischen dem ostlichen Innenstadtbereich mit der Ober-
marktpassage und dem ZOB, dem sudlichen Stadtein-
gang am Simeonsplatz und den Wohnbereichen in der
Oberen Altstadt profilieren. Sie besitzt bereits heute
eine hohe touristische Anziehungskraft und kénnte
diese durch ein vielfaltiges Angebot an Gastronomie
noch weiter verstarken. Gerade im Zusammenhang
mit dem Simeonsviertel ist der Bereich geeignet, eine
typisch Mindener Gastronomie- und , Kneipenszene”
zu entwickeln, die das Flair der Stadt auch (iber die Off-
nungszeiten der Ladenlokale hinaus belebt.

Da sich die Handelsnutzung tagstber in der inner-
stadtischen Hauptlage BéckerstraBe/ Scharn in den Vor-
dergrund drangt, kann der individuelle Charakter der
Stadt in diesem Bereich eigentlich nur auBerhalb der
Geschéftszeiten richtig erfasst werden.

Dem gegeniber kdnnen die ,ruhigeren”, historisch
gewachsenen Geschéftslagen den Charme der Innen-
stadt mit ihrem attraktiven Erscheinungsbild Uber-
zeugend prasentieren. Sie bieten Raum fir wichtige

Nebenlagen, das Wohnen in der Stadt, Kultur und
Freizeit. Die Ansiedlung interessierter Filialisten und
bekannter Marken ist auch in diesem Profilbild keines-
falls ausgeschlossen.

Insgesamt kénnen die Erneuerungszyklen dieses
Bereiches eher als mittelfristig angesehen werden mit
einem Zeitraum von ca. 20 bis 30 Jahren.

Die Obermarktpassage soll sich an der Profilentwick-
lung der Obermarktstral3e beteiligen. Eine umfassende
Nahversorgung mit Waren und Dienstleistungen des
taglichen und mittelfristigen Bedarfs sowie Gastrono-
mie und Freizeitangeboten waére hier sinnvoll.

75



76

4.4 Profilbereich 4 - Minden
.Jburgerschaftlich”

Der Masterplan sieht vor, den Bereich zwischen der
FuBgéngerzone und dem Kénigswall als baulich und
sozial attraktiven und bereits heute weitgehend intak-
ten Stadtbereich zu entwickeln und zu pflegen. Dieses
Quartiersolldurch Planung, Umsetzung und Dokumen-
tation beispielhafter Bauvorhaben und Projekte heraus-
gestelltwerden, umInteressenten flrweitere Vorhaben
des Erhalts und der Erneuerung zu gewinnen.

Die Planung und Umsetzung von MalBnahmen in
der Oberen Altstadt setzt dabei zu einen eine Ausein-
andersetzung mit der baulichen Struktur einer hohen
Verdichtung bei geringem Anteil von éffentlichen und
privaten Freifldchen voraus. Zum anderen besteht die
Aufgabe, das Quartier sozial ausgewogen (Wohnen
fur alle) und wirtschaftlich nachhaltig (Beseitigung von
Leerstdnden und Unternutzung) zu entwickeln.

Mit dem Stichwort Minden ,birgerschaftlich” wird
das Quartier im historischen Ambiente in der Oberen
Altstadt charakterisiert. In diesem Wohnquartier fin-
det sich ein hohes burgerschaftliches Engagement mit
lokaler, regionaler und internationaler Wertschatzung,
das im Vergleich mit anderen Stadten und Gemeinden
als ein Alleinstellungsmerkmal der Stadt Minden gel-
ten kann.

In der Oberstadt sind annahernd flinfzig kulturelle
und soziale Initiativen ansassig, deren Wirkungsberei-
che sich vielfach nicht nur auf die Mindener Innenstadt,
sondern auch weit Gber Minden hinaus bis in interna-
tionale Kontakte erstrecken. Das aktive Netzwerk BOA
.Bildung fir nachhaltige Entwicklung in der Oberen
Altstadt” bundelt viele dieser Initiativen und eroffnet

nachbarschaftliche Kommunikation und Kooperation
Hierdurch ist die historische Altstadt Gber das Woh:-
nen hinaus fur die Mindener Biirgerinnen und Burgel
ebenso interessant, wie flr auswartige Gaste.

Um nur ein Beispiel zu nennen: Wir finden alleir
in der Oberen Altstadt flnf Projekte der Weltdekade
.Bildung fur nachhaltige Entwicklung” (2005- 14), die
von der deutschen UNESCO-Kommission offiziell aner:
kannt worden sind.

Durch die Schulen im Glacis sind hochwertige Bil-
dungsangebote gegeben. Die Angebote fir wohnungs:
nahe Freizeitnutzungen kdnnen bei einer behutsamer
Entwicklung der Glacisbereiche mit Anschluss an die
Weserufer weiter verbessert werden — gute Grundla-
gen sind somit gegeben.

Die Erneuerungszyklen in der Oberen Altstadt sinc
eher langerfristig anzusehen und kénne vielleicht mi
40 bis 60 Jahren zeitlich gefasst werden. Insgesamt sinc
Verdnderungen eher auf einen atmospharisch bewah-
renden Charakter mit stetigen qualitativen Verbesse-
rungen ausgelegt.

Die besondere Qualitat dieses Stadtbereichs wirc
- im Unterschied zu den Profilbereichen eins bis drei -
nicht alleine durch die StraBenrdume und -achser
bestimmt. Vielmehr pragen die Baubldcke und Blockin:
nenbereiche den Charakter der Oberen Altstadt. Diese
bieten den Bewohnern einen liebenswerten Lebens-
und Gestaltungsraum.

Die Hauptaufgabe der Stadtentwicklung wird darir
bestehen, den Erhalt und die nachhaltige Nutzung del
Gebé&ude in der Oberen Altstadt zu sichern und dami
sowohl soziale Strukturen als auch die bauliche Sub-
stanz zu bewahren.

In Bezug auf den Verkehr werden flr die weitere
Entwicklung der Altstadtquartiere zwei wesentliche



Aufgaben formuliert.

Zum einen betrifft dies den ruhenden und fahrenden
Pkw-Verkehr. Der Mangel an Stellplatzen fur die Bewoh-
ner behindert teilweise die Entwicklung der Wohn-
nutzung. U.a. durch die Gestaltung und Nutzung von
Baullcken muss hier entsprechend bereits vorhande-
ner Beispiele in der Oberstadt zusatzlicher privater Par-
kraum geschaffen werden.

Zum anderen stehen die Reglementierung und die
Aufteilung der ohnehin schmalen StraBenraume einer
gemeinsamen, von gegenseitiger Ricksichtnahme
bestimmten Nutzung der gesamten &ffentlichen Fla-
che entgegen. Daher empfiehlt der Masterplan, die
bestehenden Aufteilungen des &ffentlichen Raums zu
Uberdenken und Zonierungen unter den Verkehrsteil-
nehmern moglichst flaichendeckend aufzuheben.

4.5 Profilbereich 5 - Minden ,,landschaftlich”

Die stddtischen Grinfldchen im Bereich des Glacis und
des Weserufers mussen in die Stadtentwicklung ein-
bezogen und entsprechend ihrer Eigenart in den ein-
zelnen Teilabschnitten als Gartendenkmal, Volkspark,
Stadtwald und Uferpromenade entwickelt werden.

Der Profilbereich Minden ,,landschaftlich” fasst den
Waldpark im Bereich des ehemaligen Glacis und die bei-
den Ufer der Weser zu einem eigenen Schwerpunkt der
Innenstadtentwicklung zusammen. Dieser Profilbereich
ist in mehrfacher Hinsicht besonders interessant:

Zunéachst bildet der in der Grinstruktur abgebil-
dete Teil der Festungsanlage ein weiteres Alleinstel-
lungsmerkmal fur die Stadt Minden. Dieses wird noch
einmal vertieft durch die modellhafte, denkmalwerte
Gartengestaltung des ,Waldparks”. Seiner Lage zwi-
schen der historischen Innenstadt und den benachbar-
ten Wohngebieten entsprechend sollte er wieder als
Blrgerpark und Bindeglied zwischen den Stadtberei-
chen genutzt werden.

Die Idee einer Burgerstiftung, die die Anlage des
~Waldpark” nach der Entfestigung Mindens getragen
hat, sollte wiederbelebt werden.

Stadtokologische Aspekte, die Pflege und Entwick-
lung des historischen Gartendenkmals, die Beseitigung
von Wildwuchs auf ehemals gestalteten Flachen und
Angebote ,kostenloser” Sport- und Freizeitnutzungen
fur die Burgerinnen und Biirger sind dabei sensibel und
mit planerischem ,Fingerspitzengefihl” aufeinander
abzustimmen.

Die Weserufer verbinden die Innenstadt unmittelbar
mit einer groBartigen offenen Landschaft. Die Gestal-
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< Schematische Darstellung - Zusammenwirken der Profilbereiche

tung der Uferbereiche wirkt sowohl unmittelbar posi-
tiv auf die Lebensqualitat in der Stadt als auch auf das
Bild der Stadt Minden insgesamt.

4.6 Zusammenwirken der Profilbereiche

Die rdumliche und inhaltliche Abgrenzung der Profil-
bereiche erleichtert die Auswahl und Bewertung von
MaBnahmenunterBeachtungderibergeordnetenKon-
zeption fur die gesamte Innenstadt. Eine Ausrichtung
auf die jeweilige Eigenart der Profilbereiche vermeidet
unproduktive Konkurrenz und eine Wirkungslosigkeit
von MaBBnahmen auf Grund ihrer breiten Verteilung.

In den einzelnen Profilbereichen kénnen die jewei-
ligen Starken so herausgearbeitet werden, dass ihre
Wahrnehmung wesentlich verbessert wird, ohne dass
die Innenstadt insgesamt sich in ein einziges Profil
flgen muss. Es ist zu erwarten, dass die mit den Pro-
filbereichen gezeigte Kompetenz und Attraktivitat fur
die verschiedenen Aspekte stadtischen Lebens in der
Zuschreibung als positive Eigenschaft auf die Gesamt-
stadt Ubertragen wird.
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< Masterplan Minden Innenstadt

5 Projekte

Zu den einzelnen Profilbereichen formuliert der Mas-
terplan Vorschldge fur einzelne Projekte. Diese setzen
zum einen an bereits friher - beispielsweise im Rahmen
der Burgerwerkstatt - formulierten Defiziten an, zum
anderen werden sie aus der Analyse der Potenziale und
der Zieldefinition der Profilbereiche entwickelt.

Durch die Einbindung in einen Gesamtplan wird es
maoglich, allen vorgeschlagenen Projekten einen theo-
retischen Uberbau zu verschaffen, mit dessen Hilfe ihr
Beitrag und ihre Beispielwirkung fir die Stadtentwick-
lung dargestellt und beworben werden kann.

FUr praktisch alle Vorhaben und MaBnahmen gilt,
dass sie durch die Herstellung von Offentlichkeit in den
Kontext der Stadtentwicklung gestellt werden kénnen.
In der Regel erfolgt dies Uber drei Phasen:

1) Ankindigung einer MaBBnahme unter Nennung
des Ubergeordneten Ziels und Herausstellung
einer Besonderheit gegeniiber nicht vernetzten
MaBnahmen,

2) Begleitung der Umsetzung durch Berichte,

3) Dokumentation des Erreichten, Bestatigung der
Zielerfallung.
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5.1 Profilbereich 1 - Minden ,,international”

Der Masterplan definiert zum Thema Innenstadtein-
zelhandel zwei Profilbereiche. Der Profilbereich fir die
Konzentration des Innenstadteinzelhandels liegt im Be-
reich der Backerstral3e und des Scharn. In diesem Be-
reich zwischen Wesertor und Markt soll der Handel mit
Waren des mittelfristigen und langerfristigen Bedarfs,
die Ansiedlung von Warenhdusern, Filialisten und er-
gédnzenden Einzelgeschéften weitestgehend zusam-
mengefasst werden.

Unterbrechungen der Einzelhandelslage sollen besei-
tigt und die Fldchenzuschnitte der Ladenlokale durch
Zusammenlegung von Kleinflachen verbessert werden.
Die Nutzung der Obergeschosse zum Wohnen muss
durch Verbesserung der Zugdnglichkeit und Ausgleich
der Freiflichendefizite verbessert werden.

Die Erneuerung der StraBenoberfldche, der Beleuch-
tung und der Mdblierung in der BackerstraBBe und auf
dem Scharn sollte die Ausbildung und Aufwertung des
Profilbereichs als MaBnahme der 6ffentlichen Hand
beférdern. Hierzu wird ein Gestaltungswettbewerb,
der die StraBBen der unteren Altstadt insgesamt zum
Gegenstand nimmt, um die verschiedenen Gestaltungs-
ansétze aufeinander abzustimmen, mal3geblich beitra-
gen kénnen.

Scharn und BackerstraBBe

Der Scharn und die Backerstral3e bilden den Kern-
bereich der stadtischen 1a-Geschéftslage und sollen
unter diesem Gesichtspunkt stetig weiter entwickelt
werden.

Angesichts der beschriebenen und unter stadtebau-
lichen Gesichtspunkten kurzfristigen Innovationszyklen
des Einzelhandels, kommen der StraBenraumgestal-
tung und der Pflege der Bausubstanz eine entschei-
dende Bedeutung zu. In Bezug auf die Entwicklung
der Bausubstanz ist den Fragen des Denkmalschutzes
gerade bei zahlreichen Hausern in der Backerstral3e
angemessen Rechnung zu tragen. Gegentber den Fél-
len, in denen Erdgeschosse alleine nach den Anfor-
derungen des einzelnen Handelsbetriebs umgestaltet
wurden, streben die Beteiligten heute Lésungen an,
die im Einklang mit der historischen Bausubstanz ein
attraktives StraBBenbild ergeben. Leitlinien hierzu kén-
nen unter Beteiligung aller Akteure gemeinsam entwi-
ckelt und schrittweise beispielgebend mit Gewinn fir
den Handel wie fur die Innenstadt als Ganzes umge-
setzt werden.

Mit Blick auf die lebendige, markenbestimmte
Geschéftswelt sollte der éffentliche StraBenraum eher
eine ruhige, rahmengebende Gestaltung finden. Aus-
gehend vom StralBenzug Scharn und Béckerstral3e ist
eine Tiefenwirkung und Vernetzung mit den arron-
dierenden Quartieren anzustreben und gestalterisch
sichtbar zu machen. Probate Mittel sind hier die Aus-
stattung des StraBBenraumes mit Stadtmobiliar, Mate-
rialwahl in Befestigungen und Beldgen, die Anregung
eines Farbkonzeptes und natdrlich das Thema der bar-
rierefreien Gestaltung.
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Kreuzungsbereich Wesertor — Klausenwall

Fur das Wesertor schldgt der Masterplan eine umfas-
sende Neugestaltung des Verkehrsknotens und seines
Umfelds vor. Ziel ist es, den Stadteingang an der Backer-
stralBe und der VinckestralBBe herauszuarbeiten. Sowoh/
der Eingang in die Stadt als auch die Verbindung aus
der Stadt heraus in Richtung Bahnhof und an das Wese-
rufer sollen hierdurch inszeniert werden.

Der Verkehrsknoten mit der Einmindung der Kaiser-
straBBe zwischen Klausen- und Grimpenwall dient heute
nahezu ausschlieBlich dem motorisierten Verkehr. Die
Verkehrsflachedieses Knotenskannzugunsten kiirzerer
Wege fir den starken FuBgangerverkehr zum Bahnhof
und zum Weserufer zurtickgenommen werden. Die frei
werdende Flache, z.B. durch Reduzierung der Radien,
wird zum einen im Einmdindungsbereich der Backer-
straBe der FuBgangerzone zugeschlagen, zum anderen
soll die Umgestaltung des Knotens auf die vorgeschla-
gene Freitreppe zur Weser am Denkmal des Kurflrsten
abgestimmtwerden.EinevertiefendeUntersuchungder
UmbaumaoglichkeitendesKreuzungsbereichesunterBe-
rlcksichtigung der unterschiedlichen Verkehrsstrome
und Verkehrsteilnehmer wird dringend angeraten.
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Nutzung und Aufwertung des
Deichhofquartiers

Das Deichhofquartier hat Potential und kann zukiinf-
tig einen lebendigen Baustein im stadtischen Geflige
bilden, dessen maBgebliche Qualitat in der bereits heute
angelegten Mischnutzung liegt.

Die Rahmenplanung sieht fur eine Bebauung die
Wiederherstellung der alten Blockkanten vor. Die 6stli-
che platzartige Aufweitung des Marienwalls stellt einen
eigenen Akzent im StraBBenraum dar und kann bei
entsprechender Gestaltung eine Bereicherung fir die
Wohnnutzung am Deichhof leisten.

Das so genannte Deichhofquartier umfasst in der
Betrachtung den Bereich zwischen Deichhof, Marien-
wall, Marienstra3e und BackerstraBe. Damit wird ein
stadtebaulich stark heterogenes Quartier umschrie-
ben, dessen Qualitdten unterschiedlicher nicht sein
kénnten.

Zur Backerstral3e orientiert sich die hier etablierte
Einzelhandelsnutzung in teilweise denkmalgeschiitz-
ten Hausern mit - im Sinne der Nutzung als Geschéfts-
lage - weitgehend intakten Fassaden.

Die MarienstraBBe ist in den Obergeschossen mit
Wohnnutzungen besetzt und wird in ihrem stadtebau-
lichen Erscheinungsbild von der Anlage der Marienkir-
che bestimmt. Die Markthalle am Mariensteg ist zum
StraBenbereich leicht zurlickgesetzt. Der hier flankie-
rende Mariensteg Ubernimmt eine eigene Funktion in
der kleinteiligen fuBlaufigen Vernetzung. Er wird jedoch
in seinem stadtebaulichen Erscheinungsbild stark durch
die rlickwartige Andienung der Einzelhandelsbereiche
in der BackerstraBBe in Mitleidenschaft gezogen.

Insgesamt besteht somit aus stadtebaulicher Sicht
Handlungsbedarf, der jedoch nicht unter ma3geblichen
Zeitdruck steht. Die brachliegenden und ungestalteten
Bereiche treten in der Wahrnehmung des Stadtgrund-
risses nicht vordergriindig als erheblicher Missstand in
Erscheinung und kénnen im Zuge normaler stadtebau-
licher Erneuerungszyklen entwickelt werden.

Der Mariensteg soll im Sinne der Vernetzung durch-
lassig gehalten werden und steht in einem engem
Zusammenhang mit dem Deichhofgang.

Eine Offnung des Marientors stadteinwérts kann die
Quartiersentwicklung férdern.
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5.2 Profilbereich 2 - Minden ,,kulturhistorisch”

Das Rathausquartier

Im so genannten Rathausquartier bestehen stadte-
bauliche und funktionale Missstdnde, die sich insbe-
sondere in den riickwiértigen Rathausbereichen und
damit in einer 6ffentlich wahrnehmbaren zentralen
innerstadtischen Lage zeigen. Neben der Unwirtlichkeit
der Raumbildung und der untergeordneten Einbindung
in das System der innerstéadtischen StraBen und Gas-
sen — teilweise nur Gber dunkle, niedrige Durchgdnge
— st auch Leerstand in den hier ansassigen Geschdfts-
lagen zu verzeichnen. Insgesamt kann dem Standort
Jjedoch eine hohe Lagegunst unterstellt werden, die
eine grundlegende Erneuerung erforderlich und még-
lich macht.

Die vorliegende Rahmenplanung verfolgt fir diesen
Standort folgende Ziele:

Die Optimierung der Rathausfunktion und hier vor
allem in ihrer birgernah- reprédsentativen Funktion und
Darstellung am Standort und damit die Schaffung der
baulichen Rahmenbedingungen fir eine effiziente Ver-
waltungsarbeit bei einer gleichzeitig Ubersichtlicheren
Gestaltung fur den Burger.

Die riickwértigen Bereiche des Rathauses sind stad-
tebaulich unbefriedigend gelést und beddrfen der
grundlegenden Neuordnung.

Das Quartier muss besser in das engmaschige Netz
der StraBen und Wege eingebunden werden. Die allei-
nige Nutzung des Grof3en Domhofes als Parkplatz wird
der stadtebaulichen Bedeutung des Standortes nicht
gerecht. Neben einer verbesserten Platzgestaltung wird
als Raumkante fir bauliche Verdnderungen die Sidseite
des heutigen Postgebdudes angenommen. Die Vincke-

stralBe stellt eine wesentliche Verbindung zum Weseru-
fer dar und soll gestalterisch aufgewertet werden.

Die denkmalgeschitzte Bausubstanz vor allem am
GroBen Domhof stellt einen wertvollen Baustein im
Quartier dar, der Vertrautheit im Stadtbild vermittelt
und in eine Neuordnung des Quartiers eingebunden
werden soll.

Die Unterbrechung der Einzelhandelsnutzung am
Scharn durch die Blironutzung des Rathauses stellt
einen maBgeblichen Nachteil fur die Lauflage dar und
soll aufgehoben werden. Die Bereiche sind ausgehend
vom Scharn in die Tiefe des Grundstlickes hinein fur
eine Starkung und Verdichtung der Einzelhandelslage
geeignet und zu entwickeln.

Der Kleine Domhof soll in seiner Mafstédblichketft,
Nutzbarkeit fir éffentliche Veranstaltungen und in
seiner Ausstattung mit Brunnenanlage, Bdumen und
Stadtmobiliar erhalten bzw. weiter aufgewertet wer-
den. Insbesondere gastronomische, aber auch sonstige
Handelsnutzungen am kleinen Domhof sind erwiinscht
und sollen in die Wegebeziehungen eingebunden wer-
den.

Der Begriff des Rathausquartiers, welches zunachst
allein das Rathaus und den Rathausinnenhof umfasst,
vermittelt die Vielschichtigkeit und stadtebaulich his-
torische Bedeutung des Standortes nur unzureichend
— hat sich aber als Arbeitsbegriff in der Kommunika-
tion etabliert.

Das zu gestaltende Quartier erstreckt sich vom Markt
Uber den Kleinen Domhof, den GroBBen Domhof bis in
die VinckestraBBe und umfasst im historischen Sinne
wesentliche Teile der alten Domfreiheit. Diese histori-
sche Keimzelle der Stadt wurde von der ,birgerlichen
Stadt” mit Markt und Scharn/ BackerstraBBe umlagert.
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Die zusammenfassende Betrachtung des Quartiers
enthalt somit Bausteine der Profile Minden ,interna-
tional” und Minden ,typisch”, die sich erfahrungsge-
ma0B nicht parzellenscharf voneinander trennen lassen
und insbesondere in ihren rdumlichen und funktiona-
len Wechselwirkungen planerisch sorgsam bedacht
werden mussen.

Unabhangig vom historischen Reichtum des Stand-
ortes besteht aus stadtebaulicher und funktionaler Sicht
jedoch ein erheblicher Handlungsbedarf, der sich wie
folgt begriindet:

Die ambitionierte Gestaltung des Rathausbaus aus
den 70Qer Jahren zielt vordergrindig auf eine durch-
dachte und spannungsreiche Raumfolge vom Markt
zum Dom ab. Fir den Kleinen Domhof kann die réum-
liche Auspragung als gelungen bezeichnet werden, flr
die Einengung des Bereiches zwischen Rathaus und Klei-
nem Domhof gehen die Meinungen in der Birgerschaft
bereits auseinander. Gleichzeitig erzeugt die maandrie-
rende Form des Baukorpers rickwartige Stra3en- und
Platzbereiche stark verminderter Qualitat, deren Chan-
cen zur gestalterischen Aufwertung als gering einzu-
stufen sind. Es fehlt an Eindeutigkeit in der rdumlichen
Zuordnung: sind es z.B. ganz klar geordnete Erschlie-
Bungs- und Andienungsbereiche oder gehéren diese
Bereiche zum aktiven Netz der GeschaftstraBen. Weder
als Geschaftsbereiche noch als Aufenthalts- und Ruhe-
zone haben sich die rickwartigen Flachen bewahrt.
GleichermaBen nachteilig wirkt sich die Bironutzung
des Rathauses am Scharn aus — hier wird die Lauflage
der Geschafte unterbrochen und damit eine durchge-
hende Einzelhandelsnutzung bis hin zum Markt behin-
dert. Diese funktioniert hier durchgehend nur einseitig
Uber die westliche StraBBenseite.

Nicht zuletzt ergibt sich Handlungsbedarf aus dem
Rathausgebaude an sich. Dabei kommen zwei Sach-
verhalte zum Tragen, die sich gegenseitig Uberlagern
und im Zuge einer Neugestaltung sorgfaltig untersucht
werden mussen: Zum einen ist ein maBgeblicher Sanie-
rungs- und Modernisierungsstau zu verzeichnen, der
sich neben einem unansehnlichen Erscheinungsbild vor
allem der Innenbereiche auch in erhéhten Betriebskos-
ten mangels duBerer Dammung, Gebaudezuschnitt und
Effiziens der Verwaltungsablaufe duBBert. Zum anderen
weist das Gebaude deutliche funktionale Méngel auf,
die sich vor allem in einer mangelhaften inneren Ori-
entierung fir den Besucher, langen Wegen und einer
unzureichenden technischen Infrastruktur duBern. Ein
vollwertiger barrierefreier Zugang und Umgang ist im
Rathaus nicht realisiert.

Die Behebung dieser stddtebaulichen und bauli-
chen Missstande erfordert angesichts der historischen
Bedeutung Standortes jedoch besondere Sorgfalt: Das
Neue muss sich in die lange Geschichte der Stadt als
Zeuge und Bereicherung unserer Zeit einfligen. Hierzu
gehort in erster Linie eine sorgfaltige Behandlung des
6ffentlichen Raumes, der belebt sein muss und der mit
den Hauptachsen der Stadt - Scharn und Béckerstral3e
— vielfaltig so verknlpft werden sollte — méglichst mit
Blickbeziehungen auf den Dom. Diese Aufgabe ist mit
dem Bau des Neuen Rathauses in den 70er Jahren nicht
zufrieden stellend gel6st worden und sollte bei einer
anstehenden Neuordnung in die Planung Eingang fin-
den.

Die unter Denkmalschutz stehenden Geb&dude, Bau-
teile und Fassaden sollen so eingesetzt werden, dass
sie im offentlichen Raum optimal zur Wirkung kom-
men. Sie sind Orientierungspunkte in der Stadt. Neue



oder auch umgestaltete Bauvolumen sind in Proportion
und Dimension so auszubilden, das sie mit der histori-
schen Bebauung harmonieren.

Wahrend der 6ffentliche Raum sozusagen ,auf
Ewigkeit” angelegt sein sollte und deswegen in sei-
ner Brauchbarkeit besonders robust sein muss, haben
die einzelnen Bauten eine unterschiedliche ,Lebens-
erwartung”.

Ein Rathaus als birgerschaftliche Reprasentanz der
Stadt gehort traditionell zu den bedeutungsvollsten
Einrichtungen und Bauwerken der Stadt. Es braucht
eine eigene Adresse auf dem Boden der Stadt. Es
braucht aber auch eine hochwertige und auf lange
Sicht bedeutungsvolle Architektur mit eigenem Aus-
druck, die durchaus dauerhaft zur Geschichte der Stadt
Minden gehoren sollte. Eine Umgestaltung des Rathaus-
bereiches muss diesem Aspekt Rechnung tragen — Fra-
gen des Bewahrens und des Veranderns bedrfen einer
sorgfaltigen planerischen Auseinandersetzung.

Da sich die Anforderungen des Innenstadteinzel-
handels periodisch wandeln, ist es fir eine Verbindung
mit langfristig angelegten Nutzungen, wie dem Rat-
haus einer Stadt, wichtig, nach robusten Strukturen
zu suchen, die kinftigen Veranderungen in Nutzung
und Ausgestaltung/ Umbau standhalten. Bei einer viel-
faltigen Quartiersstruktur ergeben sich naturgemaf
auch vielfaltige ErschlieBungsmoglichkeiten und wer-
den unterschiedliche Adressen angelegt, die eine Nut-
zungsmischung zulassen.

Merkmal der europdischen Stadt ist eine kleintei-
lige Nutzungsmischung. Der in seiner Bedeutung far
das Wesen der gesamten Stadt so wichtige Standort
zwischen Dom und BéckerstraB3e, zwischen Markt und
Weserpromenade solle durch eine geschickte Nutzungs-

mischung maoglichst den ganzen Tag belebt werden:
Hierzu gehort neben der Qualifizierung des Rathau-
ses am Standort auch die Starkung des Einzelhandels,
erganzt durch gastronomische Nutzungen und auch
ein Anteil an Wohnungen ebenso wie Praxen und Bliros
fur die freien Berufe (Arzt, Anwalt, Steuerberater, Archi-
tekten etc.).

Eine solche Nutzungsmischung lasst sich in der Innen-
stadt am besten durch vertikale Schichtung erreichen,
da die Erdgeschosse aus 6konomischen Grinden mit
groBen, zusammenhangenden Verkaufsflachen belegt
sind. Die vertikale Nutzungsmischung verlangt jedoch
eine gesonderte ErschlieBung der oberen Geschosse
mit einer eigenen Adressbildung.

In der kleinteiligen, mittelalterlichen Stadtstruk-
tur ergibt sich diese Adressbildung aus dem Verlauf
der innerstadtischen StraBen und der Parzellierung.
Gestaltete Aufgange unterbrechen aber die Schau-
fensterflachen, wodurch es zu gestalterischen Konf-
likten und wirtschaftlicher Konkurrenz zwischen der
Erdgeschoss- und der Obergeschossnutzung kommt.
Die angestrebte Nutzungsmischung und Belebung der
Innenstadt auch Uber die Ladenéffnungszeiten hinaus
erfordern vordringlich bedarfsgerechte Losungen fir
die ErschlieBung der Obergeschosse - gegebenenfalls
auch durch Zusammenlegung der ErschlieBung fur
mehrere Gebaude oder die Schaffung einer attrakti-
ven rickwartigen ErschlieBung.
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Die stadtebaulichen und funktionalen Loésungsmdg-
lichkeiten fir die vorgenannten Aufgaben zur Behe-
bung stadtebaulicher Missstande im Rathausquartier
sind auBerordentlich vielschichtig und vielfaltig. Sie
bedirfen einer grundlegenden Auseinandersetzung mit
der Situation und der Aufgabe und muissen auch wirt-
schaftliche Aspekte mit einbinden. Auf der Basis einer
fundierten Bestandsaufnahme und —bewertung wird
daher die Losungsfindung in zwei Stufen empfohlen,
wobei sich vielfach in vergleichbaren Situationen das
Instrument des Wettbewerbs als erfolgreich erwiesen
hat. Damit kann den Belangen des Birgerbegehrens
durchaus Rechnung getragen werden und beide Stufen
des Wettberwerbsverfahrens sollten durch eine inten-
sive 6ffentliche Diskussion begleitet werden:

Stufe 1: Durchflhrung einer stadtebaulichen Ideen-
konkurrenz zur Erlangung unterscheidbarer Lésungs-
ansatze und als Grundlage der zweiten Verfahrensstufe,
verbunden mit einem hohen Mal3 an 6ffentlicher Betei-
ligung und Diskussion.

Stufe 2: Durchflhrung eines Realisierungswettbe-
werbes unter Berlicksichtigung stadtebaulicher, archi-
tektonischer, denkmalpflegerischer und verkehrlicher
Belange, nicht zuletzt vor dem Hintergrund von Wirt-
schaftlichkeit und Nachhaltigkeit.

Die Grundlage fur den Erfolg einer solchen Vorgehens-
weise stellen die Qualitat des Verfahrens und die Qua-
litat der Aufgabenstellung und Auslobung dar.
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TonhallenstraBBe

Der Masterplan sieht vor, auch den &stlichen
Abschnitt der TonhallenstraBBe zwischen der Glacis-
bricke und dem Klausenwall als FuBBgangerbereich
zu widmen und zu gestalten. Die Querung des Klau-
senwalls far FulBganger und Radfahrer soll gleichzeitig
wesentlich verbessert werden.

Die Tonhallenstral3e stellt eine der wesentlichen Ver-
bindungen, wenn nicht die wichtigste, zwischen der
historischen Mindener Altstadt und den zentralen Berei-
chen der zukiinftigen Weserpromenade dar. Der Stra-
Benraum vermittelt bereits heute einen stddtebaulich
bedeutsamen und hochwertigen Charakter. Dazu tra-
gen vor allem die historisch wertvollen und einpragsa-
men Solitdrbauten entlang des StraBenzuges bei, auch
wenn diese in ihrer gestalterischen Wirksamkeit durch
den Klausenwall eingeschrankt werden.

Im Osten findet die TonhallenstraBe Uber den Ufer-
bereich der Weser hinweg ihre funktionale Fortsetzung
in der Glacisbriicke, im Westen mindet sie an der stid-
lichen Domfreiheit und am Markt. Diese durchgédngig
verbindende Funktion zweier ganz wesentlicher Innen-
stadtbereiche, dem Weserufer und dem historischen
Zentrum der Innenstadt wird die StraBBenraumgestal-
tung vom Grundsatz her nicht gerecht.

Der sichtlich notwendige Auftakt in die Glacis- und
Uferbereiche der Weser hinein wird heute durch einen
Parkplatz besetzt. Kleinrdumliche Sichtbeziehungen
zum Schwanenteich wie auch weitrdumige Sichtbezie-
hungen in die Weserauen fehlen. Die FuB- und Rad-
wegeflhrung von der Glacisbriicke aus kommend ist
unubersichtlich.

Um die TonhallenstraB3e als Stadteingang fur FuBgan-
ger und Radfahrer herauszuarbeiten und die Verknlp-
fung der Innenstadt mit der Messe, der Kirmes und
der Aktivitdtszone auf dem rechten Weserufer zu ver-
bessern, soll die stadtische Gestaltung tGber den Klau-
senwall hinweg bis an den Briickenzugang verlangert
werden. Die steinerne Stadt beganne an dieser Stelle
dann unmittelbar am Weserufer, so, wie auch an der
Schlagde.
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Martinitreppe

An der Martinitreppe kann eine stadtebaulich her-
ausragende Situation geschaffen werden. Die im Zuge
der Rahmenplanung erstellte Studie platziert einen Auf-
zug, der hier eine der Schlisselstellen der stadtischen
Topografie markiert.

Die heutige Martinitreppe entspricht nicht dem histo-
rischen Vorbild, hat sich in ihrer Dimension jedoch im
Stadtbild etabliert.

Das Bauwerk soll in seiner derzeitigen Geometrie
und vor allem Breite dauerhaft erhalten werden, bedarf
allerdings einer grundsatzlichen gestalterischen Uber-
arbeitung.

Sofern der Aufgang nicht kurzfristig als stadtebauli-
che ImpulsmaBnahme um einen barrierefreien Zugang
zur Oberen Altstadt erganzt und grundsatzlich aufge-
wertet wird, sollen mindestens die heute vorhandenen
Werbeanlagen und Dekorationen entfernt bzw. gegen
wenige adaquat gestaltete Objekte ausgetauscht wer-
den. Die bauliche Fassung der stdlichen Raumkante der
Treppenanlage im Bereich des heute eingeschossigen
Gebdudes ist aus stadtebaulicher Sicht notwendig.

Zur barrierefreien Uberwindung des Héhenniveaus ist
allein die Anlage eines Aufzuges wirklich geeignet. Der
obere Anbindungspunkt muss auf den Martinikirchhof/
Ecke OpferstraBBe ausgerichtet werden, um eine Abtren-
nung des FuBgangerstroms durch das Weserkolleg zu
vermeiden. Aus dieser Zielstellung folgen erhebliche
Eingriffen auch in die ortliche Bausubstanz, die aber
durch eine grundsatzliche Neuordnung des Ubergangs
zwischen Unter- und Oberstadt zu rechtfertigen sind.

Der Martinikirchhof

Der Martinikirchhof ist fir die alleinige Nutzung als
Parkplatz zu wertvoll und im Erscheinungsbild der Stadt
zu prasent und wird in seiner derzeitigen gestalterischen
Durchbildung den historischen Anspriichen und heu-
tigen Nutzungserfordernissen nicht gerecht. Er stellt
das wesentliche stadtebauliche Bindeglied zwischen
Unterer und Oberer Altstadt- und mit Bezug auf die
Profilbildung den Endpunkt der Achse Minden , kultur-
historisch”- dar. Ab hier fihren die Wege der Bewoh-
nerinnen und Bewohner und der Besucherinnen und
Besucher in die attraktiven StraBenziige und engen
Gassen der Oberen Altstadt.

Die historischen Wasserflachen Mindens, die sich um
die Domfreiheit, um das Glacis und in den alten Ver-
laufs der Bastau fugten, sind heute verloren. Die emp-
fohlene Neugestaltung des Martinikirchhofs sollte das
Element Wasser in die Gestaltung einbeziehen, da es
hier historisch einen Wasserspiegel gab.
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5.3 Profilbereich 3 - Minden ,,typisch”

Die ObermarktstraBe

Mit der bereits vorgesehenen Erneuerung der FuB3-
gangerzone in der Obermarktstral3e ist ein starker
Impuls fir eine Neuorientierung dieses Bereichs ver-
bunden. Starker als in der sonstigen FuBgdngerzone
sollten Aufenthaltsbereiche (AuBengastronomie, Stra-
Benaktivitdten etc.) eingeplant werden.

Die 1b-Handelslage, sofern man tUberhaupt in diesem
ausdifferenzieren mochte, soll neben 6ffentlichen
MaBnahmen durch Aktivitdten der Immobilien- und
Standortgemeinschaft ObermarktstraBe (ISG) und der
Obermarktpassage gesichert und entwickelt werden.

Minden braucht neben seiner historischen Identitat,
einem attraktiven Einzelhandel und einer guten Vernet-
zung mit dem Landschaftsraum eine Aufenthaltsquali-
tat, die sich auch bis in die Abend- und Nachtstunden
hinein erstreckt — eine ortstypische , Kneipenszene” mit
regionalen oder auch ganz spezifischen Angeboten
und erganzend hochwertigen Restaurants kénnen die
Anziehungskraft der Stadt ganz erheblich starken und
zur weiteren Zuscharfung des Profils Minden ,,typisch”
beitragen. Die SimeonstraBBe und die Obermarkstral3e
mit den angrenzenden StraBenrdumen sind fur diese
Aufgabe geeignet und sollten mit dieser Zielrichtung
weiter entwickelt werden.

Die Moglichkeiten der Werbe- und Gestaltungssat-
zung der Stadt Minden, das Erscheinungsbild der Ober-
marktstraBBe zu verbessern, sollen in Zusammenarbeit
mit der ISG genutzt und gegebenenfalls in Fortschrei-
bung der Satzung auf die Belange und das Profil der
ObermarktstraBBe abgestimmt werden.

Die SimeonstraBe

Die SimeonstraBBe bedarf sowoh! im 6ffentlichen
Raum als auch in der Bebauung einer durchgreifen-
den Erneuerung. Dabei werden fir heute ungenutzte
Ladenlokale wie fir die dariber liegenden Wohnraume
auch neue Nutzer und Nutzungen gesucht. In der Sime-
onstraBBe soll mit engagierten Einzelmal3nahmen zur
Sanierung einerseits und zur addquaten Nutzung ande-
rerseits gezeigt werden, welches Flair und welche Qua-
litdt sich in diesem Stadtbereich entwickeln lasst. Als
ein Teilbereich des typisch Mindener Quartiers, wére —
wie auch schon im Zusammenhang mit der Obermarkt-
stralBe - eine ,Kneipenszene” sehr attraktiv.

Die im Forum angeregte Forderung sozial-kultu-
reller Aktivitaten in der SimeonstraB3e integriert sich
in mehrfacher Hinsicht in eine solche Ausrichtung.
Durch die Lage innerhalb eines durchgangig belebten
StraBenabschnitts erhélt die gemeinnitzige Arbeit ein
,Schaufenster” und 6ffentliche Prasenz. Dies unter-
statzt sowohl niedrigschwellige Angebote als auch
die Werbung um Unterstltzung. Eine bewirtschaftete
Versammlungsstatte ist nachbarschaftlich vertraglich
mit kommerzieller Gastronomie. Raume fir soziokul-
turelle Aktivitdten in den Obergeschossen sind verein-
bar mit einer zeitweise lauten Erdgeschossnutzung in
der Nachbarschaft.

In Bezug auf den 6ffentlichen Raum und den Kraft-
fahrzeugverkehr ist festzustellen, dass der fahrende
und ruhende Verkehr den sonstigen Nutzungen insge-
samt zu wenig Platz |asst. Die Parkplatze in der Simeon-
straBe mussen entfallen, um diesen StraBenabschnitt
mit seinen angrenzenden Gebauden aufzuwerten und
das Freifldchendefizit wenigstens teilweise durch einen
attraktiven StraBenraum zu kompensieren.
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Der siidliche Stadteingang

Die Rahmenplanung entwirft eine rdumliche Fassung
des Stadtzugangs im Bereich des historischen Tores an
der SimeonstraBBe. Gleichzeitig wird an dieser Stelle der
Grdnraum der Bastau, die in diesem Bereich verrohrt
gefihrt wird, Richtung Weserglacis fortgefihrt - ein
Wechselspiel von bebautem und durchgrinten Stadt-
eingang ergibt sich.

Eine vielleicht wiinschenswerte Freilegung des Flusslau-
fes kann aufgrund der Tiefenlage derzeit nicht ange-
raten werden. Zudem stehen einer Offnung an dieser
Stelle eine Vielzahl kreuzender Versorgungsleitungen
entgegen. Fur die Verbindung zur Simeonsstra3e wird
eine breite Durchwegung mit einer verbesserten Que-
rungsmoglichkeit des Schwichowalls vorgeschlagen.

Im Geflige der RadialstraBBen, die die Innenstadt mit
den umliegenden Stadtquartieren verbinden, nimmt die
PortastraBe einen besonderen Stellenwert als Hauptzu-
bringer ein. Dementsprechend wichtig wird die zukinf-
tige Gestaltung des Stadteinganges. Eine erste Z&sur
stellt der stdliche Ring des Simeonsglacis dar, gefolgt
vom weitrdumigen Simeonsplatz. Auch wenn die Platz-
weite heute vielfach als unwirtlich empfunden wird,
ist die Gesamtsituation denkmalwert und dement-
sprechend geschutzt. Hier manifestiert sich auf dem
Gelande der ehemaligen Hausberger Front ein Stlick
Mindener Geschichte, die kulturhistorisch bedeutsam
ist. Das raumliche Geflige und Zusammenspiel der
erhaltenen klassizistischen Kasernenbauten wird nur
Gber die Erhaltung des Platzraumes wahrgenommen.
Die Portastral3e zerschneidet heute dieses historische
Raumgeflge.

Unabhéngig vom Erhalt des historischen Ensembles
ist eine weitere stadtebauliche Entwicklung maéglich
und winschenswert. Die urspriingliche Ausdehnung
des Platzraumes zwischen heutigem Preussenmuseum
und Lazarettgebaude kann mit gestalterischen Mitteln,
z.B. der Wahl der Bodenbeldge wieder sichtbar gemacht
werden. Eine sparsame Durchgriinung mit groBkro-
nigen, freistehenden Bdumen ist unter Wahrung der
historischen Bezlige ausschlieBlich an der nordlichen
Platzkante moglich.

Da sich das Areal bis Anfang der letzten 90er Jahre
in militarischer Nutzung befand und damit wie eine
Lverbotene Stadt” der Zuganglichkeit entzogen war,
blickt die systematische Integration in den Stadtgrund-
riss erst auf wenige Jahre zurlick. Dennoch konnte mit
der Bebauung stdlich des Simeonsplatzes und west-
lich des PreuBenmuseums ein wesentlicher Baustein in
dieser Richtung geleistet werden. Die zuklnftigen Ent-
wicklungen missen sich nunmehr auf die nérdlichen
Platzbereiche und damit auf die Gestaltung des unmit-
telbaren Eingangs zur Innenstadt konzentrieren.
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5.4 Profilbereich 4 - Minden
"burgerschaftlich”

Das Wohnquartier in der Oberstadt

Der Masterplan schlagt fir das Quartier in der Ober-
stadt vor, das Wohnen durch einzelne demonstrative
BaumaBnahmen attraktiv zu prdsentieren, um Inter-
essenten fir minder- und ungenutzte Immobilien in
der Oberen Altstadt zu werben. Der Durchbau und
die Grundsanierung einer Vielzahl von Einzelobjekten
bleibt auch far die Zukunft eine der Hauptaufgaben in
der Sicherung und Entwicklung dieses Bereichs.

Bei der Erneuerung von StraBBen, Platzen und Stadt-
mobiliar in der Oberen Altstadt soll verstarkt auf Barri-
erefreiheit und generationenlbergreifende Gestaltung
geachtet werden. Im Verkehrsraum soll dort, wo nicht
aus Granden der Sicherheit eine Trennung der Ver-
kehrsarten erforderlich ist, auf eine Aufteilung und
Zuweisung zu den verschiedenen Verkehrsteilnehmern
verzichtet werden.

Auch unter dem Aspekt der eingangs beschriebenen
Tendenzen der gesellschaftlichen Entwicklung bietet
die Obere Altstadt zahlreiche gute Mdglichkeiten und
bereits vorhandene Ansédtze Migrationshintergriinden
Rechnung zu tragen, familienfreundlichen Wohnen zu
fordern und generationstbergreifend attraktive Ange-
bote zu machen.

Offentliche und private MaBnahmen zur Aufwertung
von Wohnquartieren sind immer auch der Gefahr aus-
gesetzt, sozial schwachere und unangepasste Teile der
Bevolkerung zu verdrangen. Zur Vermeidung von Seg-
regation (rdumliche Differenzierung der Bevolkerung
nach Einkommen, Herkunft u.A.) muss dieser Konflikt
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zunachst akzeptiert und dann in der Planung bzw. in
den Prufkriterien fir Projekte beriicksichtigt werden.

Die vielen kulturellen Angebote, Bildungseinrich-
tungen, sozialen Organisationen und Blrgerinitiati-
ven ermoglichen Integration und Teilhabe. Durch Tage
der Offenen Tur, Fihrungen und Altstadtfeste sollte
das burgerschaftliche Engagement sichtbarer gemacht
werden und vor allem auch auf die zukinftige Ent-
wicklung in der stdlichen Altstadt und in die Bereiche
der nordlichen Oberen Altstadt ausstrahlen und diese
befordern. Mit Blick auf die guten Erfahrungen soll-
ten diese Aktivitaten akteurs- und tragertbergreifend
unterstltzt und unter Einbeziehung der arrondieren-
den Quartiere gefordert werden.

Nachbarschaftssupermarkt

Dem Wohnquartier der Oberen Altstadt fehlt eine
Nahversorgung. Eine Wiederbelebung der friiheren
Einzelhandelsgeschéafte u.a. in der RitterstraB3e ist auf
Grund des zu geringen Kundenstroms und der viel zu
kleinteiligen Verkaufsflachen nicht méglich, ohne das
mit dieser Aussage individuelle EinzelmaBnahmen und
besondere Angebote behindert werden sollen.

Als Alternative sieht der Masterplan die Einrichtung
eines Nachbarschaftssupermarkts im Erdgeschoss des
Allianz- Gebaudes an der Ecke KonigstraBe/ Kénigswall
vor. Dieser Standort verbindet die unmittelbare Erreich-
barkeit aus der Oberstadt mit einem gréBeren Kunden-
strom auf dem Kénigswall und der KénigstraBe.

Als Betriebsform bietet sich ein CAP-Markt an. Diese
Franchise-Unternehmen der Genossenschaft der Werk-
statten fur Behinderte (GdW) integrieren Menschen
mit Behinderungen und setzen auf Vertriebsformen
(mehr Personal flr Beratung und Service, Bestell- und
Lieferservice), die hervorragend zum Profil der Ober-
stadt als sozialer Wohnstandort passen. Die finanziell
Unterstltzung des integrativen Konzepts ermdglicht
einen Betrieb auch auf Flachen von 450 bis 650 m?,
auf denen die Umsatze herkdmmlicher Supermarkte
und Discounter nicht erreicht werden. Dabei erfolgt
die Belieferung mit einem branchen(blichen Sortiment
durch die EDKA.
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Der Konigswall

Im Zuge der Rahmenplanung wird fir den Kénigs-
wall bis zur PéttcherstraBe und die PottcherstralBe
ein Modellprojekt ,shared space” vorgeschlagen. Der
Offentliche StraBBenraum wird nicht mehr nur einsei-
tig dem motorisierten Verkehr zugeschlagen, sondern
gemeinsam allen Verkehrsteilnehmern zur Verfigung
gestellt. Der ausgewiesene StraBenbereich des K6énigs-
walls muss entsprechend gestaltet werden und vom
angrenzenden Strallenraum abgesetzt werden.

Erganzend zur Umgestaltung des StraBenraumes wird
auf der Westseite des Kénigswalls eine Abfolge kleiner
attraktiver Platze mit hoher Aufenthaltsqualitat weiter
entwickelt, die heute in ihre grundséatzlichen Anlage
bereits vorhanden sind. Der StraBenraum erfahrt somit
eine raumliche Akzentuierung mit gemeinschaftlich
nutzbaren Anlagen.

Die BordellstraBe ,,Im Rampenloch” ist historisch
gewachsen und feierte 2008 ihr 100jéhries Bestehen
(nachdem der von der preuBischen Militarverwaltung
geordnete Bordellbetrieb zuvor u.a. am Kénigswall 87,
im Deichhof, in der Soodgasse und am Weingarten
Quartier genommen hatte). Fir den Anschlussbereich
am Konigswall wird eine Neuordnung vorgeschlagen,
die zum einen eine Neubebauung der Baullicken an der
GreisenbruchstraBe und die Anlage von Parkierungs-
moglichkeiten im Bereich des ,,Rampenloches” vor-
sieht, so das ein insgesamt geordnetes stadtebauliches
Erscheinungsbild hergestellt werden kann. Zwei sanie-
rungsbedrftige Gebaude, u.a. die Gaststatte Hambur-
ger Hof, mussten hierflr abgebrochen werden.

Der Kénigswall stellt die Nahtstelle zwischen der
Oberen Altstadt und den angrenzenden Schulanlagen
und im noérdlichen Abschnitt Birogebduden dar. Das

Kénigsglacis, der Botanische Garten und Teile des Mari-
englacis schlieBen sich in westlicher Richtung an. Der
StraBenraum an sich unterliegt somit einer interessan-
ten Pragung: Hinsichtlich der stadtebaulichen Kérnigkeit
und MaBstablichkeit ist die westliche StraBenseite Uber-
wiegend mit grofBen Solitdrbauten besetzt, wahrend
die ostliche StraBBenseite von einer eher , kleinforma-
tigen” Wohnbebauung mit teilweiser Funktionsunter-
lagerung begleitet wird. Der Anteil der Baudenkmale
im StraBenzug ist gering.

Nach der weitgehenden Fertigstellung der Schul-
komplexe wird heute deutlich, dass der StraBenraum
erhebliche funktional-gestalterische wie auch verkehr-
liche Médngel aufweist. Die zukinftige StraBenraumge-
staltung muss der Schulnutzung und damit verbunden
der auBerordentlich stark Frequentierung durch Kinder
und Jugendliche Rechnung tragen.

Darlber hinaus befindet sich die 6stliche StraBen-
randbebauung teilweise in einem desolaten Zustand
- einzelne Baullicken sind zu verzeichnen und deuten
eine sukzessive Verschlechterung der Lagequalitat an.
Der Leerstand bzw. die teilweise Unternutzung entspre-
chend der Kartierung der Stadt sind im Vergleich mit
den anderen Vierteln der Oberen Altstadt nicht unge-
wohnlich hoch, ist allerdings im Zusammenhang mit
den Baullcken zu sehen. Gleichzeitig spielt die hohe
AuBenwirksamkeit des Kdnigswalls im Zusammenhang
mit der hohen Frequentierung durch die angelagerte
Schul- und Bironutzung eine wichtige Rolle und erfor-
dert gezielte baulich gestalterische MaBnahmen, um
einem Imageverfall entgegenzuwirken.

Ein wesentlicher Ansatz des Masterplans zur Auf-
wertung der Stadtkante durch 6ffentliche MaBnahmen
liegt darin, den Raum zwischen den Schulen und der
Altstadtbebauung als shared space umzugestalten.
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5.5 Profilbereich 5 - Minden ,,landschaftlich”

Die Weserufer

Der Masterplan sieht vor, die Ufer im Bereich der
Mindener Innenstadt neu zu gestalten. Das Ufer auf
der Stadtseite soll die Form einer urbanen Promenade
erhalten wéhrend das 6stliche Ufer seinen landschaft-
lichen Charakter betont.

Das rechte (6stliche) und das linke (westliche) Weseru-
fer zeichnen sich heute durch eine ganz unterschiedli-
che landschaftsraumliche Charakteristik aus. Diese liegt
zum einen in der topografisch- naturrdumlichen Ent-
wicklung als auch zum anderen in der gestalterischen
Uberformung begriindet.

Waéhrend sich rechts der Weser offene und weit-
raumige Auen und Wiesenlandschaften erstrecken,
zeigt sich das linke Weserufer deutlich kompakter in
seiner linearen Ausprdgung entlang der stadtischen
Kante. Diese Unterscheidbarkeit bietet gute Ansatz-
punkte flr eine abwechslungsreiche Gestaltung und
zuklnftige Entwicklung des Weser-Landschaftsraumes
im Bereich der Innenstadt. Rechts der Weser dominiert
die landschaftlich-weitrdumige Auspragung der offenen
Flusslandschaft, links der Weser ist eine durchgehend
gestaltete stadtische Uferpromenade mit unterschied-
lichsten Nutzungsangeboten und Aufenthaltsqualita-
ten geplant.
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Das ostliche Weserufer

Die sich entlang des 6stlichen Weserufers erstre-
ckende Wiesen- und Auenlandschaft mit dem Messe-
platz ,Kanzlers Weide” stellt einen groBrdumigen
Retentionsraum im Mindener Stadtgebiet dar- dem-
entsprechend offen ist die Ausprdgung der friher
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzten Fldchen.
GrofBe zusammenhédngende Baum- und Gehélzgrup-
pen fehlen, genauso wie sich bebaute Bereiche auf
die ,Insellage” des Briickenkopfes beschrénken. Die
offene Landschaft erlaubt weite Blickbeziehungen vor
allem Richtung Porta Westfalica und Wesergebirge in
sadlicher Richtung.

Mit Blick auf die Funktion als Uberschwemmungs-
raum beschranken sich die im Zuge der Masterplanung
gemachten Vorschlage zur weiteren gestalterischen Ent-
wicklung auf wenige MaBnahmen, die behutsam in den
Landschaftsraum integriert werden mussen.

An erster Stelle steht dabei die Herstellung einer
durchgéngig in nord-stdlich geflhrten FuB- und Radwe-
geverbindung mit den entsprechenden Anknlpfungs-
punkten an die Stadtquartiere und das Ubergeordnete
Wegenetz. Mit dem abschnittsweisen Ausbau dieser
Wegeverbindungen werden unterschiedlich lange
.Rundlaufe der Erholung” geschaffen, die beide Wese-
rufer umfassen. So ergibt sich eine kleine Runde fur
Spaziergange zwischen Glacisbriicke und Wesertor
und eine groBere Runde flr Jogger und Fahrradfah-
rer bis hin zum WasserstraBBenkreuz im Norden. Das
Strandbad wird in das Wegenetz eingebunden und
stellt einen willkommenen Aufenthaltsbereich am ,,son-
nigen” ostlichen Weserufer dar. Ein Kiosk oder eine
anderweitige Form der Saisongastronomie kann zur

Attraktivitat der Ortlichkeit beitragen und kommt der
bei Wohnmobilfahrern beliebten Adresse , Kanzlers
Weide"” entgegen.

Da sich die Frequentierung einer solchen Saisongas-
tronomie aus der Rahmenplanung heraus nicht prog-
nostizieren lasst, sollten auch alternative Modelle der
Bewirtschaftung durch Vereine oder Initiativen in die
Uberlegungen einbezogen werden.

Auch wenn die behutsame Entwicklung und Pflege
der Wiesen- und Auenlandschaft mit naturnah ange-
legten Bereichen flr das &stliche Weserufer vorrangig
ist, gibt es einen Bereich, der sich aus seiner Lagegunst
heraus fur eine intensivere Nutzung anbietet:

Das Areal nordlich der Weserbriicke am Briickenkopf

Der Zielstellung folgend, Aktivitat auf dem Wasser in
die Innenstadt zu holen, werden hier Bootsanlagestel-
len und vorbehaltlich der weiteren planerischen Unter-
suchen ein kleiner ,Yachthafen” vorgeschlagen. Die
.Schlagde” als AnlagestelledergréBeren Fahrgastschif-
fe und mitunter auch der Berufsschifffahrt bekdme so-
zusagen ein lebendiges GegenUliber am ¢stlichen Wese-
rufer. Der wahrnehmbare Eindruck einer aktiven Stadt
am Fluss kdnnte so nachhaltig gestarkt werden. Bei ei-
ner gleichzeitig vorstellbaren Nutzung oder zumindest
Teilnutzung der ehemaligen , Loffler Saftfabrik” am
Briickenkopf fur Gastronomie, Kultur- und Freizeitein-
richtungen wird die Schaffung eines hochattraktiven
Standortes maéglich, dessen umfassende Entwicklung
jedoch erheblicher privater Initiative bedarf.
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Das westliche Weserufer

Das westliche Weserufer ist bereits heute in seinen
Grundzigen als innerstadtische Promenade angelegt,
weist aber erhebliche funktionale und gestalterische
Maéngel auf und wird den Anforderungen an eine
attraktive stadtische Uferpromenade mit vielféltigen
Nutzungsméglichkeiten in keiner Weise gerecht. Die
Ausstattung aus den 70er Jahren ist in die Jahre gekom-
men und durchgehend erneuerungsbedrftiq — es feh-
len attraktive Aufenthalts- und Spielméglichkeiten.

Gerne suchen FuBganger und Radfahrer in solchen
Bereichen die unmittelbare Nahe zum Ufer. Eine firr FuB-
ganger und Radfahrer getrennte Wegefihrung zur Ver-
meidung von Konflikten ist zwar vorhanden, wird aber
auf Grund des Wunsches aller, sich unmittelbar entlang
der Wasserkante zu bewegen, missachtet. Die parallel
im Weserglacis gefiihrten Wege kénnen diese Funktion
also nur begrenzt Gbernehmen, da sie aus der subjek-
tiven Wahrnehmung der Nutzer eine ganzlich andere
Lage und atmospharische Situation haben. Wesentliche
Sichtbeziehungen vor allem auch im Zusammenhang
mit den unmittelbar angrenzenden Glacisbereichen
fehlen wie auch die Ubergange zwischen Innenstadt
und Weserufer kaum wahrnehmbar bzw. gestalterisch
und funktional angelegt sind.

Die Innenstadt grenzt zwischen Fischerstadt und
Sportanlagen mit dem Weserstadion und dem Som-
merbad auf einer Ldnge von ca. 1,2 km an die Weser.
Dieser Uferabschnitt lasst sich bei naherer Betrachtung
in drei unterschiedliche Bereiche einteilen, die wiederum
Grundlage flr eine abgestufte Gestaltungs- und Nut-
zungskonzeption sein kénnen.

Aus sidlicher Richtung:

e der Uferbereich zwischen Sommerbad und Schiffs-
muUhle am Weserstadion

* der Bereich zwischen der Mindung der Bastau
und dem Wesertor und

* die Schlagde

Die Unterbrechung der Wegefihrung nérdlich der
Schiffsmuhle steht dabei der Idee einer durchgangig
offentlich geflhrten Promenade entgegen. Im Sinne
des Gemeinwohls soll hier eine Offnung gewahrt wer-
den, die eine unterbrechungsfreie Gestaltung des Ufer-
raumes fir alle Bewohner und Gaste der Stadt mdglich
macht.

Die gastronomischen Einrichtungen an der Schiffs-
muhle vermitteln teilweise einen ungeordneten Eindruck
und koénnten in ihrer AuBBenwirksamkeit einheitlicher
und attraktiver gestaltet sein.

Far alle Bereiche kann die Vernetzung mit der
Innenstadt und dem umliegenden Landschaftsraum
verbessert und unter Berlcksichtigung der jeweiligen
topografischen Situation ausgebaut werden. Der Bau
der Glacisbriicke stellt in dieser Richtung einen heraus-
ragenden und wichtigen Schritt dar.

Der Bereich der Schlagde ist in seiner alleinigen
Nutzung als Parkplatz deutlich untergenutzt und wird
seinem Stellenwert im Geflige des Weserlandschafts-
raumes und als wichtige Kontaktstelle zwischen Innen-
stadt und Weserufer in keiner Weise gerecht. Mit der
Aufwertung des Durchganges zwischen Tranke und
Schlagde ist ein erster Schritt in Richtung gestalteri-
scher Aufwertung erreicht. Die bereits heute realisierten
MaBnahmen missen in das Gesamtkonzept integriert
werden.
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Ausgehend von diesen Uberlegungen l3sst sich fol-
gendes Ubergeordnetes Gestaltungskonzept fur die
Anlage einer stadtischen Promenade am linken Wese-
rufer entwickeln:

Die bereits heute ablesbaren drei Abschnitte werden
zwar hinsichtlich Materialitdt und Ausstattung einheit-
lich planerisch entwickelt, folgen in ihrer raumliche-
funktionalen und gestalterischen Auspragung aber
einem je eigenen Bild.

Der stidliche Abschnitt

Der sudliche Abschnitt vom Sommerbad bis zur
Schiffsmihle bzw. bis zur Mindung der Bastau zeich-
net sich durch einen parkdhnlichen Charakter mit gro-
Ben freistehenden Baumen und Baumgruppen aus. Die
grin- und landschaftsraumlichen Voraussetzungen
fur diese Art der Gestaltung sind bereits heute gege-
ben. Eine getrennte Wegefihrung fir FuBgénger und
Radfahrer wird bereits flr diesen Bereich angeregt,
wobei sie auf einer gemeinsamen Wegeachse geflhrt
werden kdnnen. Das Areal bietet mit seinen Wiesen-
flachen und Uferbereichen gute Aufenthaltsmoglich-
keiten vor allem fir Familien mit Kindern aber auch fir
altere Menschen — es kénnte hier durchaus ,ruhiger”
zugehen, als in den zentralen Bereichen der Uferpro-
menade und an der ,Schlagde”.

Die Ausstattung und Méblierung sollte diesen Cha-
rakter durch mehrere Gberschaubare und individuell in
die Landschaft eingebettete Aufenthaltsbereiche mit
schénen Blickbeziehungen zum Ufer und in den Land-
schaftsraum hinein unterstitzen.
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Der zentrale Abschnitt

Der zentrale Abschnitt zwischen der Miindung der
Bastau und dem Wesertor wird sozusagen als , klas-
sische” Promenade ausgebildet. Die Wege werden
unmittelbar an der Uferkante gefiihrt, so das fir den
Besucher ein direkter Kontakt zum Flusslauf gegeben
ist. Es ist zu erwarten, das dieser Bereich am starksten
durch Mindener Bewohner und Touristen frequentiert
wird, so dass eine getrennte Filhrung von FuB3- und
Radwegen unbedingt sinnvoll ist, nicht zuletzt auch
die GroBzUlgigkeit und klare Gliederung des Promena-
denraumes unterstitzt.

Denkbar ist ein dreigeteilter Wegeraum: direkt am
Ufer die FuBganger, dann ein Ubergangsbereich und
anschlieBend ein breiter Radweg. Im Verlauf der Pro-
menade sind kleine, vielleicht in einem anderen Belag-
material ausgefihrte Platze, angelegt, die mit Blick auf
Nutzung und Aufenthaltsqualitat unterschiedlich belegt
werden kdnnen. Gleichzeitig stellen sie Unterbrechun-
gen in der geradlinig-zligigen Fuhrung der Promenade
dar. Am Wesertor stellt eine groBzligige Treppen-/Ram-
penanlage die Verbindung zur Innenstadt her, in die
durchaus auch Sitz- und Aufenthaltsmaéglichkeiten ein-
geplant werden kénnen.

Der nérdliche Abschnitt

Der nordliche Abschnitt umfasst den Bereich der
so genannten ,,Schlagde”. Hier kommt es zu zahlrei-
chen NutzungsUberlagerungen, die insbesondere eine
gute funktionale Ordnung und Ubersichtliche Gestal-
tung brauchen. Die Anlegeplatze fur die Schifffahrt
sind kombiniert mit Aufenthaltsbereichen, die raum-
lich und gestalterisch von der Stellplatzanlage abge-
setzt sind. FuB- und Radwegeverbindung werden in
eine Mischflache Uberfuhrt, die den zligigen Fluss des
Promenadenverlaufes aufhalt und zum Verweilen ein-
ladt. Ein reduziertes Angebot an Stellplatzen wird der
innerstadtischen Seite der Uferpromenade zugeordnet,
wobei die neu gestaltete Unterfihrung zur Innenstadt
von Stellplatzen freigehalten wird. Hierzu ist ergan-
zend am Treppenaufgang zum Wall bereits ein Ange-
bot an Fahrradstandern und abschlieBbaren Boxen
vorgesehen.

In nérdlicher und stdlicher Richtung wird die neue
Mindener Uferpromenade in das System des Weser
FuB- und Radwanderweges UGberfihrt.
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Das Glacis

Als verbindendes Element aller Glacisbereiche wird
ein durchgéngig geflhrter und einheitlich gestalteter
Fu3- und Radweg vorgeschlagen, der mit entsprechen-
der Beleuchtung die Nutzung far Sport und Freizeit
auch bis in die spateren Abendstunden hinein ermég-
licht. Die Vlerbesserung und die Ergédnzung vorhande-
ner Spiel- und Aufenthaltsbereiche stellt einen weiteren
wichtigen Baustein in der Ausgestaltung der Glacisan-
lagen dar.

Fir das gesamte Glacis sollte ein Pflege- und Entwick-
lungskonzept erarbeitet werden. Dies ist insbesondere
notwendlg, da aufgrund ihres natirlichen Alters zahl-
reiche Bdume in den ndchsten Jahren oder wenigen
Jahrzehnten abgéngig sein ddrften — Park- und Grin-
pflege sind langfristige und vorausschauend anzule-
gende Prozesse.

Das Mindener Glacis ist heute ein Alleinstellungs-
merkmal der Stadt, Festungsrelikt als Gartenkunstwerk,
denkmalwirdiger , Waldpark” und stadtokologischer
und stadtklimatischer Baustein in Einem. Es stellt sowohl
ein Denkmal als auch einen geschiitzten Landschafts-
bestandteil dar.

Heute werden die Potentiale der Glacisanlagen in
ihrer Funktion und Bedeutung far eine lebenswerte,
durchgrinte, mit ,kostenlosen” Sport- und Freizeitan-
geboten” angereicherte Innenstadt bei weitem nicht
ausgeschopft. Es fehlt u.a. an eindeutiger Orientierung
in der Gestaltung einzelner Abschnitte der Glacisan-
lagen, die durchaus jeweils unterschiedlichen Anfor-
derungen und damit einem breiten Spektrum von
Anforderungen Rechnung tragen kénnen.

Aufgrund seiner Lage an der Weserfurt war Min-

den seit alters her ein strategisch wichtiger Schnitt-
punkt der Heer- und HandelsstraBen und die Stadt
wurde bereits ab dem 12. Jhd. mit Befestigungsanla-
gen umgeben und um 1500 nochmals verstarkt. Die
Urspriinge des heutigen Glacisrings bzw. dessen Uber-
kommene Ausdehnung liegen jedoch erstim 19. Jhd.,
als Minden zu einer preuBischen Landesfestung aus-
gebaut wurde. Die mittelalterliche Befestigungsanla-
gen wurden durch weit in das arrondierende Gelande
herausragende , Schussfelder” ergédnzt und auf dem
Ostlichen Weserufer wurden weitere Festungswerke
errichtet, um die um 1847 errichten Bahnhofs- und
Hafenanlagen zu schitzen.

Erst die 1873 erfolgte Entfestigung ermoglichte
den Beginn des Zusammenwachsens der historischen
Mindener Altstadt mit den arrondierenden ,,neuen”
Mindener Stadtteilen und dieser Prozess ist auch heute
noch nicht abgeschlossen und bedarf der weiteren
Gestaltung.

Das erhaltene heutige Glacis erstreckt sich auf einer
Ldnge von knapp vier Kilometern ringférmig um die
Mindener Innenstadt und die Uberkommenen sechs
Bezeichnungen lassen auf ganzlich unterschiedliche
Bereiche schlieBen:

* Weserglacis
* Wittekindallee
* Simeonsglacis
* Kodnigsglacis
* Marienglacis

* Fischerglacis
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Ohne die stadtdkologischen Bedeutung der Glacisan-
lagen gering zu bewerten, ist heute vom burgerschaft-
lichen Engagement zur Gestaltung der Glacisanlagen
und von den BemUhungen der stadtischen Parkkom-
mission um 1890 kaum noch etwas sichtbar.

Die Planungen des Stadtgarteninspektors von Han-
nover, Julius Trip und des Hofgartners Georg Tatter aus
Herrenhausen, die seinerzeit in die Gestaltung eines
Waldparks mindeten, lassen sich heute nur noch erah-
nen. Gut erreichbare Erholungsmaoglichkeiten fir den
Mindener StadtbUrger standen bereits damals im Mit-
telpunkt der Bemihungen und es war erklartes Ziel der
beiden angesehenen Gartenkinstler, die ,,Schénheit
der Baumindividuen” durch Auflichten hervorzuheben.
Kleinere Waldwiesen, Lichtungen und die Pflege von
wichtigen Blickbeziehungen erganzten das Bild. Die
Spuren der damaligen Bemuihungen sind heute noch
am ehesten im Bereich des Schwanenteiches und im
Konigsglacis ablesbar.

Eine Burgerstiftung entsprechend dem burgerlichen
Engagement bei der Anlage des Waldparkes nach der
Entfestigung ware in der Lage, die Riickbesinnung auf
die urspriingliche Konzeption und den urspriinglichen
Wert der Anlage fur die Mindener wirtschaftlich wie
ideell zu unterstitzen.

Vor diesem Hintergrund werden die Ansprliche und
Ziele an eine zukinftige Bewahrung, Gestaltung und
Entwicklung der Glacisanlagen im Stadtgrundriss neu
formuliert und an unterschiedlichen Bedurfnissen aus-
gerichtet:

Das Weserglacis mit dem Schwanenteich und dem
Mundungsbereich der Bastau bildet im Zusammenhang
mit der geplanten Erneuerung und Ausgestaltung der
stddtischen Weserpromenade eine landschaftsgestalte-

rische Einheit, die insbesondere der Erhdhung der stad-
tischen Wohnqualitat, den Bedurfnissen von Familien
und generationslbergreifenden Bedirfnissen entge-
genkommt. Stichworte und Handlungsanregungen in
diesem Zusammenhang sind insbesondere die Anlage
eines Spiel- und Familienplatzes an der Weserprome-
nade mit entsprechenden Aufenthaltsmoglichkeiten,
Picknick- und Trinkwasserstationen entlang der Weser
und Treffpunkte fur Kinder und Jugendliche mit ent-
sprechenden Sport- und Spielmdglichkeiten. In diesem
Kontext ist auch die Aufwertung des Spielplatzes nérd-
lich des Stadions zu sehen, der heute stark verschattet
und ohne erlebbare Bezlige zum Schwanenseeteich
am Rand des wichtigen Parkweges aus den sudlichen
Innenstadtvierteln zur Weserpromenade liegt.

Mit Blick auf die Chancen einer Bewerbung zur Lan-
desgartenschau 2017 sind diese Anforderungsprofile
weiter auszuarbeiten und in die Bewerbungen und Aus-
lobungen zu landschaftsgestalterischen und freiraum-
planerischen Wettbewerben zu Ubernehmen.

In stdlicher Richtung und damit in groBerer Ent-
fernung von den gewachsenen, historisch bebauten
Bereichen der Mindener Innenstadt kann die stadto-
kologische Bedeutung und naturnahe Entwicklung der
Glacisbereiche starker in den Vordergrund riicken. Das
stadtische Umfeld wird durch waldartig durchwach-
sene Areale bereichert und erganzt. Das Simeonsglacis
und der Griinzug beiderseits der Bastau kénnen zwi-
schen Sportanlagen, PortastraBe und den Schulanla-
gen diese wichtige Funktion Gbernehmen.

Wesentliche Teile des 6stlichen Glacis und insbeson-
dere des Konigs- und des Marienglacis werden heute
durch die Entwicklung des ,Bildungs- und Schulgur-
tels” um die innere Altstadt bestimmt und sollten die-



sen neuen Nutzungsanforderungen Rechnung tragen.
.Kostenlose” Sport- und Freizeitangebote spielen hier
eine besonders herausragende Rolle, aber auch die
Pflege und Bewahrung des Botanischen Gartens und
der im K&nigsglacis gartenhistorisch noch weitgehend
ablesbaren Bereiche.

Beide Belange kdnnen und mussen miteinander in
Einklang gebracht werden:

Alte Sichtachsen und Baumalleen, wichtige Soli-
tarbdume und Baumgruppen kénnen wieder heraus-
gearbeitet und in ein Pflegekonzept Gbernommen
werden.

Im Zusammenhang mit den Schulen und dem Glacis
wurden auch Angebote fir Skater und fir BMX-Rad-
fahrer erortert. Die derzeit vorhandene ,wilde” Cross-
strecke noérdlich der Rodenbecker StraBBe kann hierzu
nicht ausgebaut werden. Gerade in diesem Bereich
sollte gartenhistorischen Aspekten der Vorrang gege-
ben werden. Voraussichtlich kann eine Crossstrecke
nicht mit vertretbarem Aufwand an anderer Stelle in
der Innenstadt geplant werden, so dass sie lediglich
geduldet von selber an einem neuen Ort und vielleicht
in einer Randlage zur Innenstadt entsteht.

Eine Skateranlage ist hingegen an verschiedenen
Stellen im Stadtgebiet in Abstimmung zwischen den
Skatern und der Verwaltung realisierbar.

Auch das nordlich angrenzende Fischer- und Mari-
englacis bietet entsprechende Entwicklungspotentiale
in Bezug auf die Gestaltung des wohnungsnahen Frei-
und Erlebnisraumes.

So ist der hier vorhandene Spielplatz zwar schon in
den Landschaftsraum des Glacis eingeschrieben, kann
aber in Ausstattung und Aufenthaltsqualitat noch deut-
lich verbessert werden. Neben schattigen Bereichen

fehlen auch lichtdurchflutet-sonnige Platze mit sché-
nen Banken.
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5.6 Erganzende Handlungsbereiche

KaiserstraBe und Bahnhofsbereich

Die KaiserstraBBe und der Bahnhofsbereich gehéren
nicht zum unmittelbaren Geltungsbereich des Master-
planes ,,Minden Innenstadt”. Sie stellen jedoch zum
einen die wichtigste Verbindung der Innenstadt mit
den 6stlichen Stadtquartieren und zum anderen fir
den Bahnreisenden das Entree in die Stadt dar.

Die Entfernung zwischen Bahnhof und Innenstadt
betragt nur ca. 800 m und stellt damit eine fur FuB-
ganger und Radfahrer gut leistbare Distanz dar. Aller-
dings befinden sich sowohl die fuBldufige Verbindung
unter den Gleisen hinweg zum Bahnhofsvorbereich als
auch der StraBenraum der Kaiserstral3e in einem grund-
legend erneuerungsbedirftigen Zustand.

Der Uberbreite StraBenraum der Kaiserstral3e behin-
dert die Entfaltung der ansassigen Geschéftslage und
steht einer fur FuBganger und Radfahrer ansprechen-
den Gestaltung entgegen. Die ehemalige Saftfabrik
Loffler am &stlich Briickenkopf der Weser steht trotz
ihres ausgezeichneten Bauzustands noch Gberwiegend
leer und die Wohnbebauung unmittelbar an der Kai-
serstralBe befindet sich teilweise in einem stark sanie-
rungs- und gestaltungsbedrftigen Zustand.

Im Zusammenspiel von geschlossen bebauten Stra-
Benraum und den sich weit in die Tiefe 6ffnen-
den Landschaftsrdumen der Weseraue lasst sich ein
abwechslungsreicher StraBBenzug entwickeln, der ein
angemessenes Entree in die Innenstadt darstellt. Ein
deutlich verbreitertes und gut gestaltetes Gebaude-
vorfeld mindert die unwirtliche Wirkung des stark
befahrenen StraBenraumes, unterstiitzt das Sicher-
heitsempfinden fir FuBgénger und Radfahrer und kann
zu einer attraktiven Wohn- und Geschaftslage beitra-
gen.

Fir das ehemalige Fabrikgebaude am Brickenkopf
sind gastronomische und Freizeitnutzungen vorstellbar,
die aus der unmittelbaren Lage am ,sonnigen” Wese-
rufer heraus profitieren und mit diesem im Zusam-
menhang stehend entwickelt werden kénnen. Eine
wechselseitige Verstarkung ergibt sich mit der Realisie-
rung des Radrundweges, der das &stliche und westliche
Weserufer verbindet. Mit dem Neubau der sogenann-
ten ,Bunten Briicke” werden hier erste wesentlich Ver-
besserungen erzielt.
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Minderung der trennenden Wirkung des
Klausenwalls

Der Klausenwall stellt in seiner heutigen verkehrs-
optimierten Gestaltung eine wesentliche Barriere im
Stadtgeflge dar. Es fehlen gestaltete Querungsmaog-
lichkeiten fir FulBganger und Radfahrer aus der Innen-
stadt in Richtung des Weserlandschaftsraumes.

Insgesamt ist die gestalterische Integration des Stra-
Benraumes in den Stadtgrundriss mangelhaft. Durch
die breite Auslegung des StraBenraumes zur Sicherstel-
lung eines zligigen und leistungsfahigen Verkehrsflus-
ses wurde das Gebdudevorfeld der teilweise historisch
bedeutsamen Bauten am Klausenwall empfindlich
gestort. Im Bereich der TonhallenstraBe wurde sogar
auf eine Unterbauung des Gebaudes mit einem Geh-
und Radweg zuriickgegriffen.

Die verkehrstechnische Bedeutung des Klausenwalls
im Zusammenhang mit Grimpenwall und Kaiserstra3e
und in Verbindung mit dem regionalen Verkehrswege-
netz ist nicht von der Hand zu weisen, die Dimension
in Bezug auf das ortliche bauliche Gefiige stellt jedoch
einen mafstablichen Bruch dar, der sich im Stadtbild
deutlich duBert.

Diesem Missverhaltnis kann stufenweise Abhilfe
geschafft werden, ohne das ein z.B. vollstandiger Ruck-
bau des Klausenwalls erforderlich wird. Flr eine lang-
fristige Perspektive stellt der Masterplan jedoch die
Prioritdt des motorisierten Individualverkehrs auch auf
dem Klausenwall zugunsten eines akzeptablen Gebau-
devorfeldes in Respekt vor der historischen Bausubstanz
und zur Verbesserung der Situation fur FuBganger und
Radfahrer in Frage. Als sofort umsetzbare MaBnahmen
kénnen zwei Aufgaben bearbeitet werden:

* die funktional gestalterische Verbesserung der
Querungsmaoglichkeiten und

* die gestalterische Inwertsetzung der Bereiche ¢st-
lich des Klausenwalls

Die Verbesserung der Querungsmaéglichkeiten steht im
Zusammenhang mit der Ausgestaltung der jeweiligen
Abschnitte der Uferpromenade. Drei Bereich sind von
besonderer Bedeutung:

* Querung im Bereich der Lindenstral3e

* Querung im Bereich der TonhallenstraBe

* Querung am Wesertor



Im Stden ist die Querung des Klausenwalls nérdlich der
JohansenstraBe in Richtung LindenstraBe und damit
an einem der fuBlaufigen Hauptzugange zum Gla-
cis, zu den Sportanlagen und zur Uferpromenade von
besonderer Bedeutung. Die bisher kaum an den grlinen
Gurtel der Altstadt angeschlossenen stdlichen Quar-
tiere um die Simeonsstral3e erhalten so einen wichtigen
Zugang zu wohnungsnahen Frei- und Landschaftsrau-
men. AuBBerdem wir ein heute kaum wahrnehmbarer
Hauptzugang zum Glacis und damit in Verbindung
zum Spielplatz nérdlich des Weserstadions funktional
und gestalterisch in Wert gesetzt.

Die Querung im Bereich der Tonhallenstral3e ist heute
bereits angelegt und mit einer Ampelkreuzung aus-
gestattet. Uber diese Querung werden die zentralen
Bereiche der Uferpromenade erschlossen und eine Ver-
bindung aus der Tiefe des historischen Stadtgrund-
risses zum Weser- Landschaftsraum hin geschaffen.
Ausgehend von der Oberen Altstadt, Gber den Markt,
die TonhallenstraBe und die Glacisbricke stellt sich
hier eine der wichtigsten FuB3- und Radwegeverbin-
dungen in ost-westlicher Richtung dar. Dem entstpre-
chend deutlich muss die Querung des Klausenwalls
ausgestaltet werden.

Die Querung des Klausenwalls im Bereich des Weser-
tores steht im Zusammenhang mit der Umgestaltung
des Kreuzungsbereiches BackerstraBe/ Wesertor. Die
Rahmenplanung macht hierzu einen Vorschlag, der der
weiteren planerischen Untersuchung bedarf, jedoch
vom Grundsatz her auf eine Reduzierung der Verkehrs-
raumes und der Verkehrsgeschwindigkeit abzielt. Mit
diesen MaBnahmen sind Grundzlge einer verbesserten
Querungsmoglichkeit im Kreuzungsbereich Wesertor
gegeben. Dabei muissen Nord- und Sldseite der Weser-

torbricke gleichermafBen qualitdtvoll an den Stadt-
grundriss angeschlossen werden und die Anbindung
der BackerstraB3e ihre Berlcksichtigung finden.

Neben der funktional-gestalterischen Aufwertung
der Querungsmaoglichkeiten spielt die Inwertsetzung
der Flachen 6stlich des Klausenwalls eine entschei-
dende Rolle bei der Integration des StraBenraumes
in den Stadtgrundriss: je attraktiver das Ziel ist, desto
leichter fallt nicht zuletzt aus der subjektiven Wahr-
nehmung heraus die Uberwindung von Barrieren. Qua-
lifizierende MaBnahmen im Bereich des Weserglacis
und der westlichen Uferpromenade, verbunden mit
attraktiven Querungsmaoglichkeiten, kénnen sich so
nachhaltig wirksamer erweisen, als ein kostenintensi-
ver Ruckbau des Klausenwalls.
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< Z&suren und Zugange

Durchbriiche der RadialstraBen durch das Glacis
und Eingdnge in die Innenstadt

Im Sinne einer engeren Vernetzung der Innenstadt
mit den umliegenden Stadtquartieren ist die stadte-
baulich-gestalterische Aufwertung der RadialstralBen
angezeigt. Wahrend die WohnstraBen der grinder-
zeitlichen Bebauung jenseits des Glacis oftmals eine
gute Gestaltqualitdt haben, fallt die Qualitat der Ein-
génge in die Innenstadt vielfach ab. Neben der Emp-
fehlung, die Zugédnge zur Stadt generell aufzuwerten
und zu markieren, sollten die vier historischen Stadt-
tore - Wesertor, Simeonstor, Kénigstor und Marientor
- besonders markiert werden.

Die Innenstadt wird durch ein System von Radialstra-
Ben erschlossen, die aus der baugeschichtlichen Ent-
wicklung heraus zwei wesentliche Gemeinsamkeiten
aufweisen:

Alle RadialstraBen durchqueren das Glacis und man-
den auf das Ringsystem von Schwichow-, Konigs-,
Grimpen- und Klausenwall. Innerhalb der WallstraBen
beginnt das engmaschige StraBen- und Wegenetz der
Gberwiegend mittelalterlich gepragten Kernstadt.

Insbesondere die Ubergangsbereiche im Glacis
bedirfen einer ndheren planerischen Betrachtung und
geeigneter MaBnahmen zur Aufwertung. Dazu geho-
ren vielfach verbreiterte Wegefiihrungen fur FuBganger
und Radfahrer wie auch die Auslichtung des Glaciswal-
des im Bereich des StraBenraumes zur Vermeidung von
~Angstrdumen”. Eine ausreichende Beleuchtung der
Wegefuhrungen ist vorzusehen.
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Der ZOB

Die stadtebauliche Gestaltung und die Ausstattung
des ZOB sind in die Jahre gekommen und bedrfen der
Erneuerung. Das betrifft insbesondere das Vorfeld der
Obermarktpassage und in Verldngerung die Bereiche
fur FuBganger und Radfahrer in der Lindenstral3e.

Wir schlagen vor, den Fldchenbedarf des Busverkehrs
kritisch zu Uberprifen und nach Méglichkeit zu Guns-
ten von Fldchen fur FuBgénger, Radfahrer und Taxen
zu verringern um die Funktion als Verkehrsplatz insge-
samt zu starken.

Ausgehend vom vorhandenen Fldchenpotential wird
die Gestaltung eines modernen ,Verkehrsplatzes” ange-
strebt, der effizient in der Abwicklung des OPNV und
attraktiv in der Gestaltung eine Bereicherung im Stadlt-
bild darstellt.

Mit dem ZOB zwischen Klausenwall und Lindenstra3e
verflgt die Stadt Minden Uber einen zentral gelege-
nen, gut erreich- und anfahrbaren Busbahnhof in einer
ausreichenden Dimensionierung. Die derzeit erforder-
liche GroBe resultiert in erster Linie aus der mit dem
Rendezvousverkehr verbundenen Frequenz der Bus-
senz in den Morgenstunden, wenn mehrere Dutzend
Busse, nach derzeitigem Stand bis zu 40, den Bahnhof
im Pulk verlassen. Die Frequenz im weiteren Tagesver-
lauf ist bei weitem nicht so stark.

Die gestalterischen MaBnahmen richten sich in erster
Linie nach der erforderlichen Anzahl der Busstellplatze.
Hier wird eine Reduzierung angestrebt, die der Verbrei-
terung des Vorfeldes der Obermarktpassage zugute
kommen kann und der Integration weiterer Verkehrs-
angebote dienen sollte. Die heutigen Taxistdnde im
nord-6stlichen Bereich der Lindenstrale sollten in den
Bereich des ZOB verlagert werden. Das Angebot kann
durch sichere und nach Moglichkeit GUberdachte Fahr-
radabstellplatze sinnvoll erganzt werden.

In Abhangigkeit von der erzielbaren Flachenredu-
zierung ist eine bauliche Fassung der stid- westlichen
Bereiche des ZOB angestrebt. Der neue ,Verkehrsplatz”
ware dann in einer rdumlich Uberschaubaren Dimen-
sion von drei Seiten klar gefasst und in das stadtebau-
liche Erscheinungsbild eingebunden.
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5.7 ldeen fiir gesamtinnerstadtische
MaBnahmen

Barrierefreies Minden

Ein barrierefreies Minden gewahrleistet die Zugang-
lichkeit und Benutzbarkeit der stadtischen Umwelt und
der Informations- und Kommunikationseinrichtungen
fur alle Menschen zur selbsténdigen Teilhabe an allen
gesellschaftlichen Lebensbereichen. Dies ist nicht auf
mobilitdtseingeschrénkte Menschen zu verkirzen. Viel-
mehr beginnt Barrierefreiheit bereits beim Zugang fir
Personen mit Kleinkindern, Kinder oder Menschen
anderer Muttersprache.

Uber die Verpflichtung des § 55 der Nordrhein West-
falischen Bauordnung fur ¢ffentliche und 6ffentlich
zugangliche Einrichtungen hinaus (Bauliche Anlagen,
die 6ffentlich zugénglich sind, mussen in den dem all-
gemeinen Besucherverkehr dienenden Teilen von Men-
schen mit Behinderung, alten Menschen und Personen
mit Kleinkindern barrierefrei erreicht und ohne fremde
Hilfe zweckentsprechend genutzt werden kénnen.)
sollte die Barrierefreiheit ein wesentliches Prifkriterium
far alle Vorhaben und MaBnahmen in der Mindener
Innenstadt werden.

Damit Barrierefreiheit ein positives Merkmal der
Stadt Minden werden kann, muss sie zunéchst den
offentlichen Raum und 6ffentliche Einrichtungen még-
lichst durchgangig erfassen und schrittweise fir pri-
vate Einrichtungen Gbernommen werden. Gefragt ist
dabei nicht der alleinige Nachweis der Erflllung einer
Mindestanforderung sondern die Ubernahme der Bar-
rierefreiheit als Anliegen in die Planung und Gestal-
tungsaufgaben.

Eine barrierefreie Innenstadt niitzt sowohl den Bewoh-
nerinnen und Bewohnern, als auch den Besucherin-
nen und Besuchern. So erfasst die Zielvorstellung fur
den offentlichen StraBenraum einerseits die Bewegung
innerhalb der Altstadt mit Kinderwagen, Rollatoren,
Rollstiihlen u.a., andererseits die Orientierung und den
Weg beispielsweise vom Schiff an der Schlagde Uber
die BackerstraBe oder den GroBen und Kleinen Dom-
hof zum Markt, Uber die Martinitreppe zum Martini-
kirchhof und zum Stadtmuseum.

Sieht man einmal von der Integration der Barriere-
freiheit in die Planung von Vorhaben ab, so genieBen
diejenigen MaBnahmen Prioritat, von denen maéglichst
viele Menschen profitieren. MaBnahmen zur Kompen-
sation einzelner Defizite (Defizite der jeweiligen Einrich-
tungen) sollten zumindest vernetzt, d.h. auf andere
EinzelmaBnahmen am Objekt und in seinem Umfeld
abgestimmt werden.



Wohnen in der Altstadt

Das Wohnen in der Innenstadt erfreut sich zuneh-
mender Beliebtheit und steht ganz allgemein gespro-
chen vor einer kleinen Renaissance. Die durch die
industrielle Revolution des 19. und 20. Jahrhunderts
bedingten Ursachen fur die Stadtflucht haben sich
deutlich abgeschwacht — der Lebensraum Stadt hat an
Qualitat gewonnen und wir sprechen von einer ,,Wie-
derbelebung des urbanen Lebens”.

Diese Prozesse zugunsten einer verringerten Umland-
zersiedlung zu fordern und lebendige Stadtteile mit
einer generationstibergreifend gemischten Bevolkerung
zu pflegen ist auch eine wesentliche Aufgabe fur das
Wohnen in der Mindener Altstadt.

Die gute Ausstattung mit Schul- und Bildungsange-
boten, kostengiinstige und vielfaltige Kultur-, Sport- und
Freizeitangebote, eine ausgewogene Nahversorgung
und die Nahe und Erreichbarkeit eines attraktiven Natur-
und Landschaftsraumes, das Angebot an Arbeitsplat-
zen und funktionierende Nachbarschaften sind dabei
ebenso wichtig und haufig ausschlaggebend, wie die
Verfligbarkeit bezahlbarer bebauter oder auch unbe-
bauter Grundstucke.

Das Ambiente der historischen Altstadt zieht auBer-
dem Liebhaber denkmalgeschitzter Bausubstanz an
und erfordert individuelles Engagement. Aber auch
wenn ein wirtschaftlich starkes Stadtbewohnertum
gerade fur die Erhaltung der historischen und denkmal-
geschiitzten Bausubstanz unverzichtbar ist, so ist doch
fur lebendige Stadtteile die Durchmischung mit unter-
schiedlichsten Nachbarschaften, Einkommensschichten
und Interessengruppen ein Indiz vielfaltigen Stadtle-
bens. Daher treten unterschiedliche Modelle des Woh-
nens in der Stadt zunehmend in den Vordergrund:

* Junge Familien schatzen die Annehmlichkeiten
staddtischen Lebens und wollen auch mit Kindern
nicht auf diese Angebote verzichten.

* Altere Menschen wollen aktiv am Stadtleben teil-
nehmen, suchen lebendige Nachbarschaften mit
abwechslungsreichen und inhaltsreichen Beschéaf-
tigungsangeboten, schatzen Hilfestellungen im
Alltag.

* Baugruppenmodelle werden nach unterschiedli-
cher Motivation und Zielstellung entwickelt und
umgesetzt.

* Vom Gedanken des gemeinschaftlichen Wohnens
bis hin zur wirtschaftlich interessanten Umsetzung
von Bauvorhaben nach der Devise , Gemeinsam
Bauen, Individuell Wohnen" werden Projekte auf-
gelegt.

* Neben der Frage des Mehrgenerationenwohnens
stellen sich Fragen nach der Wandelbarkeit der ei-
genen Immobilie im  Lebenszyklus beginnend
mit dem Bau oder Umbau bis hin zur Teilvermie-
tung oder Verkauf im Alter.

Fir alle vorgenannten Themen bietet die Mindener Alt-
stadt Ansatzpunkte und Realisierungsmaglichkeiten, die
jedoch neben 6éffentlicher Unterstiitzung vielfach auch
von privaten Geschick und Engagement abhéngig sind.
Insofern kommt der Entwicklung und Umsetzung neuer
Wohnformate flr die Innenstadt eine besondere Bedeu-
tung zu — ausreichend grof3e Wohnungen in einem
qualitatvollen Wohn- und Nachbarschaftsumfeld bei
ausreichender Privatsphare mussen bezahlbar sein.
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< Systemskizze 1 - Baugruppenmodell mit Wohnumfeldgestaltung

Rahmenbedingungen

Derzeit déampfen verschiedene Rahmenbedingun-
gen den Zuzug und das Engagement fiir das Wohnen
in der Altstadt. Dies ist in zum einen die Knappheit
von Freiflachen sowohl in Form von Stellplatzflachen
fur den ruhenden Verkehr als auch an Gartenflachen.
Zum anderen mindern die Konflikte mit anderen Innen-
stadtnutzungen einschlieBlich des damit verbundenen
Verkehrs die Wohnqualitat.

Das Engagement flr ein Wohnen in der Innenstadt
muss daher auch und gerade an diesen Rahmenbedin-
gungen ansetzen und diese verandern. Fur den ruhen-
den Verkehr muss der Widerspruch aufgelost werden,
dass Besucher immer einen bewirtschafteten Park-
platz finden, Bewohner jedoch nicht. Ansétze geben
neben der ErschlieBung und Gestaltung von (Bau-)
Licken als Parkraum in der Nutzung von Teilen des
altesten Hagemeyer- Parkhauses an der Greisenbruch-
stral3e als Quartiersgarage.

Gleichzeitig muss weiter daflir Sorge getragen wer-
den, dass der motorisierte Individualverkehr sich den
offentlichen Raum nicht vollstdndig aneignet und die
Gbrigen Verkehrsteilnehmer sowie die Aufenthaltsnut-
zung verdrangt. An den Schnittstellen zwischen dem
Verkehrsraum und den Wohngebduden sind bauli-
che und gestalterische Losungen erforderlich, die die
Anspriche an die Mobilitat und die Anspriche an den
Wohnkomfort mit den Gestaltungsregeln der histori-
schen Altstadt zum Ausgleich bringen.
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< Systemskizze 2 - Baugruppenmodell mit Wohnumfeldgestaltung

Baugruppenmodelle

Baugruppenmodelle erfreuen sich in der unterschied-
lichsten Auspragung zunehmender Beliebtheit und kén-
nen sich in der Innenstadt sowohl auf Neubau als auch
Umbau bestehender Bausubstanz und nicht zuletzt
auch Mischformen beziehen. Gerade bei jungen Fami-
lien sollen sich dabei die Vorteile des urbanen Lebens,
die kurzen Wege, die gute Infrastruktur mit den gefuhl-
ten Vorteilen des ,Wohnens im Grinen” verbinden.
Dazu gehért nicht nur der Garten am eigenen Haus,
die Gemeinschaftsspielflache sondern auch der nahe
Park mit Sport- und Freizeitmoglichkeiten.

In vielen Stadten werden Baugruppenprojekte durch

Bewohner und Architekten bereits aktiv gestaltet und
vorangetrieben und sollte durch kommunale Unter-
stitzung beférdert werden. Dazu kann die Einrichtung
stadtischer Agenturen oder die gezielte Aktivierung
vorhandener Beratungseinrichtungen dienen. Verflg-
bare und geeignete Grundstlicke und Objekte kénnen
auch unter Ansprache der Eigentlimer in einem Pro-
jektpool zusammengefasst und Interessenten bekannt
gemacht werden.
Der Zusammenschluss privater Bauherren erméglicht
neue Formen der architektonischen Gestaltung, der
Nutzung und Ausstattung der zugehorigen Freifla-
chen, die Umsetzung energiesparender und 6kolo-
gisch sinnvoller Bauweisen und gleichzeitig kosten-
glinstige Ansatze.

Der Denkmalschutz kann mit dem Aufzeigen vertrég-
licher Losungsmaoglichkeiten einen aktiven Beitrag zur
Erhaltung historisch wertvoller Bausubstanz aufzeigen.
Dazu gehort neben der energetischen Qualifizierung
der relevanten Objekte auch z.B. die Herstellung sepa-
rater ErschlieBungsmaoglichkeiten fir groBere Objekte,
die Umnutzung von Remisen und riickwartigen Grund-
stlckbereichen und vieles mehr.

In Baugruppen finden sich aktive Stadtbewohner
zusammen, die in der Regel eine hohes Mal3 an Verant-
wortung fur ihr Wohnumfeld mitbringen. Dabei ist es
unabhangig, ob der Gedanke des gemeinschaftlichen
Wohnens oder des kostenglnstigen Bauens im Vor-
dergrund steht — wer in der Gemeinschaft einen Bau-
prozess anstrengt, gestaltet und erfolgreich umsetzt,
beweist ein hohes Maf3 an Kommunikations- und Inte-
grationsfahigkeit.

Die nachfolgenden zwei Beispiele zeigen exempla-
rische Modelle einer Baugruppe, wie sie als Neubau
auch fur die Mindener Altstadt vorstellbar wéren. Dabei
werden Losungsmoglichkeiten fur die Unterbringung
des ruhenden Verkehrs und die gestalterische Integra-
tion in den StraBenzug genauso aufgezeigt, wie eine
unterschiedliche Auslastung der Grundstlcke z.B. durch
Anordnung einer riickwartigen Bebauung. Ein leich-
tes Zurlicksetzen aus der StraBenflucht fordert die Pri-
vatsphare und gibt den Wohnungen im Erdgeschoss
eine héhere Attraktivitdt. Mallsammelstellen, Abstell-
und Fahrradrdume und Spielflachen kénnen auf dem
Grundstlck gemeinschaftlich organisiert und bei gerin-
gerem Flachenverbrauch effizienter und damit kosten-
glnstiger angelegt werden.
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< Grundrissstudie: Ein wandelbares Haus fur die Altstadt

Ein wandelbares Haus

Die Anschaffung des eigenen Hauses oder der Neu-
bau gehen einher mit der Lebens- und Familienplanung
— heute in einem vor allem berufsbedingten Umfeld,
das , klassische” Arbeits- Lebensldufe kaum noch erwar-
ten lasst. Es ist die Ausnahme, sein Arbeitsleben von
der Lehre bis zum Rentenalter bei einem Arbeitgeber
zu verbringen, wie es noch vor wenigen Jahrzehnten
durchaus Ublich und erstrebenswert war. Flexibilitat
wird gefordert und die berufliche Entwicklung und Ver-
fugbarkeit attraktiver Arbeitsplatze bestimmen immer
ofter die Wahl des Wohnortes. Fallt dennoch die Ent-
scheidung fur den Lebensmittelpunkt in einer bestimm-
ten Stadt und Nachbarschaft, dann sollte die Immobilie
wandelbar sein und unterschiedlichen Lebenszyklen
und —veranderungen gerecht werden.

Wenn nach diesem Grundsatz geplant und gebaut
wird, ist das Thema des ,,Mehrgenerationenwohnens”
mit hinterlegt und wird nachfolgend modellhaft auf-
skizziert:

Als sozusagen klassisches Reihenhaus in der Baulu-
cke errichtet, kann das Objekt mit geringstem bauli-
chen Aufwand an unterschiedliche Lebensbedrfnisse
angepasst werden. Die ErschlieBung erméglicht eine
separate, barrierefreie Erdgeschosswohnung mit einem
darlberliegenden Maisonette flr das Zusammenle-
ben mehrerer Generationen, wie auch die Teilung des
Gebdudes in 3 kleine Wohnungen. Damit kann die
Wandelbarkeit des Hauses in unterschiedlichen Lebens-
situationen sichergestellt werden und sollte beruflich
oder familidr bedingt ein Wohnortwechsel notwendig
werden, kénnen flexibel und am Markt gangige Einhei-
ten geschaffen werden, die eine dauerhafte Verwertung
der innerstadtischen Immobilie sicherstellen.
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Wohnen im Alter

Wahrend die Bedirfnisse von Kindern und Jugendli-
chen schon lange Eingang in die Stadtplanung gefun-
den haben, waren die Bedirfnisse der Seniorinen und
Senioren lange Zeit kein besonderes Thema. Es werden
zwar schon seit geraumer Zeit kommunale Bedarfs-
plane fir spezifische Alteneinrichtungen erarbeitet, die
Bedurfnisse alter Menschen missen jedoch zukinftig
als ganz selbstverstéandliche ,, Querschnittsaufgabe”
begriffen werden.

Dabei lassen sich die Bedurfnisse alter Menschen
ohne Feindifferenzierung in drei unterschiedliche Kate-
gorien einteilen, die gleichermaBen Berlcksichtigung
finden mussen:

* die Rucksichtnahme auf kérperliche Behinderun-
gen und Leistungsverluste

* die Berlicksichtigung geistig-seelischer Verande-
rungen

* und nicht zuletzt das Mildern der Auswirkungen
von sozialer Vereinsamung aufgrund von Kinder-
losigkeit und Zerbrechen verwandtschaftlicher So-
lidaritat, oftmals einhergehend mit Altersarmut

Die Querschnittsaufgabe , Alte Menschen in der Stadt”
geht somit weit Gber die Frage des Wohnens hinaus,
sie umfasst die ganze Stadt und die ganze stadtische
Lebensgemeinschaft. In einer Stadtgestaltung fir eine
Gesellschaft mit mehr alten Menschen geht es letztend-
lich um eine andere Qualitat insgesamt und um eine
erweiterte Humanitat. Die Stadte missen so umgebaut
werden — Uber einzelne technische MaBnahmen hinaus
—das ihre Benutzung und ihr Erlebnis die Alten und die

Behinderten nicht mehr diskriminiert. Die Stadtgestal-
tung fur Alte und Behinderte muss Uber stiefmutterlich
behandelte Rampen und Zuwegungen hinausgehen
und sowohl visuelle als auch andere Sinne wie das Tas-
ten und Fihlen, den Klang und das Lichterlebnis in sei-
nen Kontrasten ansprechen, die kompensatorisch und
bereichernd wirken kdnnen.

Das sympathisch-tberschaubare Ambiente der
Mindener Altstadt kommt mit seinen zahlreichen Ange-
boten und Nachbarschaften dem Wohnen im Alter
entgegen und soll gezielt weiter unterstltzt und ange-
regt werden.

Die wichtige Barrierefreiheit beginnt dabei im bereits
im Stadtgrundriss und muss sich bis in die Wohnla-
gen und Grundrissgestaltung fortsetzen — die Qualifi-
zierung der inneren ErschlieBung wird als Fortsetzung
der auBeren ErschlieBung verstanden. Kurze Wege wer-
den mit besonderen Erlebnisangeboten kombiniert
und die gewlnschten Spielpunkte und Aufenthalts-
bereiche flr Kinder und Familien sind gleichzeitig will-
kommene Begegnungs- und Kontaktstellen fur altere
Menschen.

Nachbarschaftliche Hilfe und Gemeinschaft sind dar-
Uber hinaus in den Aktivitdten der zahlreichen Vereine
und Verbande in der Altstadt angelegt.



Identifikation und Integration

FUr alle Blrgerinnen und Burger der Stadt Minden
stellt das lebendige historische Stadtzentrum den ent-
scheidenden Bezugspunkt fir die rdumliche Organi-
sation und die personliche Identifikation mit der Stadt
dar. In ihm manifestieren sich das Zugehérigkeits- und
das Lebensgefiihl der stadtischen Gemeinschaft.

In diesem Sinne muss die Innenstadt ihre Integra-
tionsfahigkeit fur alle Stadtbewohnerinnen und —
bewohner standig weiter entwickeln und in geeigneten
Projekten im Innenstadtbereich verorten. Dabei ist den
Bedrfnissen und Interessen sozial benachteiligter und
Minderheitsgruppen im Sinne einer sozial- kulturellen
Integration besonders Rechnung zu tragen.

Das hohe burgerschaftliche Engagement in Minden,
untersttzt durch die stadtische Verwaltung und pro-
fessionelle Organisationen bietet hier sehr gute Poten-
tiale, die immer wieder in die Belange der Stadt- und
insbesondere der Innenstadtentwicklung eingebunden
werden sollen. Die Aspekte einer sozialen Stadtentwick-
lung sollten ihrem Wesen nach in allen Breichen der
offentlichen Diskussion und in Planung und Umsetzung
verschiedenster Projekte wiederzufinden sein.
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< StraBen, Gassen, Platze

StraBen, Gassen, Platze — auf der Suche nach
besonderen Orten in Minden

Der Charme der Altstadt wird durch abwechslungs-
reiche Raumfolgen von StraBen, Gassen und Platzen
gepragt, die im Zusammenspiel mit der vielfach denk-
malgeschltzten Bausubstanz ein eigenes stadtisches
Flair entwickeln.

Aber auch in dieser reichen Vielfalt lassen sich beson-
dere Orte finden, die stellvertretend fur die Schénheit
und Attraktivitat der Stadt entwickelt und gestaltet
werden. Das kénnen besonders schone Platze oder
auch Orte mit besonderen Ausblicken sein, die einen
.Gesamtblick” auf die Stadt und ausgewahlte Denk-
male oder sonstige Sehenswirdigkeiten vermitteln. Es
sind aber auch Orte, die die Beziehung der Stadt zu der
sie umgebenden Landschaft verdeutlichen.

Die Suche und die Auswahl dieser besonderen Orte
soll vor allem durch die Mindener Birger begleitet wer-
den- vielleicht verbunden mit einem Ideenwettbewerb,
in den sich die Burger einbringen oder der gezielt fur
Mindener Schulen durchgefihrt wird.

Im Zuge der Entwicklung der Rahmenplanung wurde
einige dieser Platze benannt und sollen hier als Anre-
gung aufgefihrt werden. So kénnten sich gestalteri-
sche Aktivitdten auf den Brunnen am Wesertor, den
Weserspucker, Poos und Kaak und vor allem auch auf
die kleinen Platze im Zuge der Obermarkt- und Sime-
onsstraBBe beziehen.

Das Bespielen der Platze mit kulturell-kinstlerischen
Aktivitaten, mit StraBenfesten oder besonderen Ins-
zenierungen hat Tradition in Minden und soll wei-
ter geférdert werden. Dazu dienen nicht nur Mobiliar
und ansprechende Gestaltung, dazu sollten an ausge-
wahlten Stationen auch Strom- und Wasseranschlisse
bereitgestellt werden.

Die Pflege und Wartung der besonderen Orte in der
Stadt liegt dabei nicht nur in der 6ffentlichen Hand,
sondern erfordert auch das Engagement der Blrger und
Gewerbe- bzw. Handeltreibenden der Stadt. Die Uber-
nahme von Patenschaften und Pflegevertragen, wie viel-
fach schon praktiziert, wird angeregt und fordert die
Identifikation der Bewohner mit ihrem Umfeld.

Um dieses Engagement jedoch einfordern zu kon-
nen, mussen die Blrgerinnen und Blrger friihzeitig in
die Planung und Umsetzung zur Gestaltung der Stra-
Ben, Gassen und Platze in der Innenstadt eingebun-
den werden.

Familienfreundliches Minden

Der Begriff des familienfreundlichen Mindens isoliert
keinen Stadtbewohner, sondern steht fir alle Formen
des menschlichen Zusammenlebens und beschreibt ein
besonderes Engagement, Atmosphére und Verantwor-
tung in der Stadt. Dabei bedeutet Familienfreundlichkeit
einen generations-, geschlechter-, und kulturell-religiés
Ubergreifenden Blickwinkel auf die Stadtentwicklung.
Alles was die Lebenswirklichkeit von Familien férdert,
kann die Lebenssituation aller Birgerinnen und Blrger
verbessern — Familien sind in Minden willkommen, ihre
Belange werden ernst genommen und bei der Planung
und Realisierung von MalBnahmen berdicksichtigt.

Konkrete Projektvorschldge ziehen sich durch alle Berei-
che des Masterplans und sind den einzelnen Profilbe-
reichen und MaBnahmenvorschlagen zugeordnet. Vor
allem , kostenlose” Treffpunkte fur Jung und Alt in der
Stadt und in den arrondierenden Park- und Griinbe-
reichen bieten ein groBes Plus an Lebensqualitat und
fordern die Verbundenheit und Identifikation mit der
Stadt.
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Sauberkeit und Ordnung

Sauberkeit und Ordnung im Stadtbild sind wesent-
liche Kennzeichen eines attraktiven Stadtmilieus und
férdern sowohl das gemeinschaftliche Zusammenle-
ben der Bewohner, sind ein wesentliches Kennzeichen
einer gesunden Geschéftslage und machen die Stadt fir
ihre Géaste anziehend. Die Bewdltigung dieser Aufgabe
liegt also nicht nur im Aufgabenbereich der éffentli-
chen Hand, sondern betrifft alle Teilnehmer am stad-
tischen Leben.

Neben der stetigen Pflege und Reinigung des 6ffent-
lichen Raumes spielt die Ausstattung und Moéblierung
eine entscheidende Rolle:

Dazu gehéren Ubersichtlichkeit in der Beschilderung
wie auch ein eher reduzierter aber dafiir gut durch-
dachter Umgang mit der Vermittlung von Informati-
onen jeder Art, um einer optischen ,Vermullung” des
Stadtgrundrisses entgegenzuwirken.

ErfahrungsgeméaB problematisch in engen Stadt-
grundrissen ist der Umgang und die Entsorgung von
offentlichen und privaten Mill- und Reststoffen. Hier
mussen 6ffentliche und private Interessen in gemein-
samen Konzepten minden und beispielhafte Losungs-
ansatze publik gemacht werden.

.Lichtregie”

Zu den Gestaltungselementen des 6ffentlichen
Raums zahlt auch die Beleuchtung. Ziel einer Lichtregie
far die Innenstadt wére die Koordinierung der Beleuch-
tung zu Lichtstimmungen fir die unterschiedlichen
Stadtbereiche und Quartiere. Abgestufte Leuchtpunkt-
héhen und Lichtfarben kénnen hier ebenso eingesetzt
werden, wie die Beleuchtung einzelner herausragen-
der 6ffentlicher und privater Gebaude.

Ein Anfang hierzu kann bereits mit der Neugestal-
tung der FuBgangerzonen und mit der Gestaltung
der Weserpromenade gemacht werden. Uber der-
artige InitialmaBnahmen hinaus kann die Lichtregie
Gber UnterhaltungsmaBnahmen schrittweise ausge-
baut werden.

~Beschilderung”
DieBeschilderunginderinnenstadtsollte geprift, Gber-
arbeitet und erganzt werden. Konkurrierende Rou-
ten (PreuBen- Route, Altstadt- Route, Minden- Route)
und allgemeine Ausschilderungen sollen verbunden
werden. Kritisch zu prifen sind in diesem Zusammen-
hang Werbeanlagen mit Hinweisfunktion, die nicht an
der Statte der Leistung angebracht mit dem offentli-
chen System konkurrieren oder dieses bei Integration
Uberfrachten.



6. Umsetzung

Die Leitlinien des Masterplans fir die Mindener Innen-
stadt kénnen langfristig, d.h. (ber eine Zeitraum von
15 bis 25 Jahren Orientierung fir die Stadtentwicklung
bieten. Dem entsprechend bilden die vorgeschlage-
nen MaBnahmen einen mittel- bis langfristigen Auf-
gabenkatalog.

In diesem Katalog finden sich nicht ausschlieBlich
Aufgaben der Kommune. Der Masterplan dient unter
anderem gerade dazu, verschiedene 6ffentliche und
unterschiedliche private MaBnahmen zu koordinie-
ren.

6.1 Stadtebauférderung

Die InvestitionsmaBnahmen der ¢ffentlichen Hand
fur die Innenstadt erfordern finanzielle Mittel, die
die Finanzkraft der Kommunen in der Regel Uberstei-
gen. Daher legt die Stadtebauférderung ein besonde-
res Gewicht auf den Schutz, die Entwicklung und den
Erhalt lebendiger Innenstadte.

Der Regelférdersatz der Stadtebauférderung betragt
60 %. Abhangig von der Quote der Arbeitslosigkeit in
der Kommune und ihrer finanziellen Leistungsfahigkeit
ist ein Strukturausgleich in Form von Zu- und Abschla-
gen von 10 % vorgesehen. Mittel der Stadtebaufor-
derung werden nachrangig gewahrt, d.h. Leistungen
anderer Fordergeber werden auf die Leistungen der
Stadtebaufoérderung angerechnet.

Die Gewahrung von Stadtebaufordermitteln setzt
neben einem schlissigen Entwicklungskonzept eine
klare rdumliche Abgrenzung des Férdergebietes vor-
aus.

6.2 Forderzeitraum 2008 - 2013
Aktives Stadtzentrum

Fir den laufenden Forderzeitraum 2008 bis 2013 ist bei
der Bezirksregierung Detmold bereits die Erneuerung
der FuBgéngerzonen in der ObermarktstraBBe sowie auf
dem Scharn und in der Backerstra3e angemeldet.

Dazu schlagen wir vor die vorhandene Férderung
im Sanierungsgebiet Oberstadt auszubauen und auf-
zustocken.

Als dritten Schwerpunkt der Férderung bietet sich
der Bau der Weserpromenade an.

6.3 Forderung burgerschaftlichen
Engagements

Freiwillige unentgeltliche Arbeiten in der Vorbereitung
undDurchfihrungderstadtebaulichenEntwicklungund
Erneuerung werden mit einem Betrag von 15 Euro je
Arbeitsstunde auf die Eigenmittel der Kommunen an-
gerechnet, Arbeiten von Architekten und Ingenieuren
mit dem jeweiligen Mindestwert der Honorarzone, Ar-
beiten von Fachfirmen mit 70 % der Kostenschéatzung
nach DN 276 in Verbindung mit den Kostenwerten des
Baukosteninformationsdienstes.

Bei Inanspruchnahme dieser Regelung ist es denk-
bar, zusatzlich zu den von der Kommune im jeweili-
gen Forderzeitraum finanzierbaren MaBnahmen eine
weiter MaBnahme unmittelbar durch die Birgerschaft
umzusetzen.
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Anhang

3 Aufzug zwischen Oberstadt und
Scharn, SchlieBung der Baullicke
durch Aufstockung des Buchclubs

5 Gassenraum attraktiv baulich
schlieBen

8 Gassenraum attraktiv baulich
schlieBen

9 Innerstadtischen Parkplatz des MT
baulich fassen und umnutzen

10 SchlieBung der Bauliicken am
Konigswall mit Beispielvorhaben
zum Wohnungsbau

11 Aufwertung im Bereich des alten
Hagemeyer- Parkhaus

12 SchlieBung der Liicke
(2. Bauabschnitt Hagemeyer)

13 Bauliche SchlieBung der Liicke

14 Gestaltung und gegebenenfalls
bauliche SchlieBung der Licke

16 Ergdnzung der Bebauung um
die Stadtkante zu schlieBen

A Neugestaltung des Martinikirchhofs

B Aufzug zwischen Oberstadt und
Scharn

H Denkmalbewusste Pflege des
historischen Waldparkes, der
Friedhofsanlagen und des
Botanischen Gartens

L Umbau des Kdnigswalls zum
shared space

P Markierung der historischen
Stadttore
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1

Rathausquartier erneuern

-> Wettbewerbsverfahren

Neue Nutzung fur das Postgebédude

Aufzug zwischen Oberstadt und
Scharn, SchlieBung der Baullcke
durch Aufstockung des Buchclubs

Gassenraum attraktiv baulich
schlieBen

15 Aufwertung des Deichhofquartiers

18 Ersatz der Parkpalette und

SchlieBung von Raumkanten

19 Durchfuhrung des Glacis und Ersatz

untypischer Bebauung

20 SchlieBung der Baulticke des

ehemaligen Kinos

Gestaltung des GroBBen Domhofs
Freitreppe zur Weser

Verldngerung der FuBgangerzone
TonhallenstraBe zur Weser

Ausbau des Weserufers zur
urbanen Promenade

Ausbau der Schlagde als Eingangs-
tor am Wasser

Einheitlich gestalteter Rundweg
durch das Glacis

Markierung der historischen
Stadttore

Ausbau eines kleinen Bootshafens
Spiel & Sport am Weserstrand
Rundweg beiderseits der Weser
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4 Erneuerung der Obermarktpassage
6 Bauliche Fassung des ZOB

7 Bauliche Fassung des Simeonsplatz

o

Erneuerung der historischen
Parkanlage

J Sicherung der ¢kologisch
besonders bedeutsamen Teile
des Glacis

M Aufwertung der Simeonstrale
als authentisches historisches
Stadtquartier

N Verbesserung des Ubergangs vom
Simeonsplatz zur SimeonstraBBe

O Querung des Klausennwalls am
Hauptzugang zum westlichen Teil
des Glacis

P Markierung der historischen
Stadttore
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6 Bauliche Fassung des ZOB

D Verlangerung der FuBgangerzone
TonhallenstraBe zur Weser

K Verknipfung Promenade - Glacis-
rundweg - Sportanlagen, Klarung
von Wegeverlaufen

Q Neuorganisation und -gestaltung
des ZOB, gegebenenfalls
Ergdnzung einer Tiefgarage

Messep

Kanzlers

S Spiel & Sport am Weserstrand
Weide
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Legende zum Masterplan Minden

Bestand

[ ]

DE @ &% &

Gebéudebestand

offentliche Gebdude

bereits geplante Gebdude

Baudenkmal

Denkmal

Naturdenkmal

Baumbestand
auRerhalb Glacis

Parkplatz

Parkhaus

MaRnahmen

IRERERIN-

Parkplatz herzustellen

FuBgingerbereich

Platz- und
Freiraumgestaltung

Gestaltung vorbereiten

Wasserspiegel

SoNE oD & OO

Sharedspace

Rationalisierung des ZOB

Akzentuierung
des historischen
Simeonsplatzes

Glacis-Weg mit Querungen
durchgéngig gestalten

fehlende Verbindung im
Glacis-Weg herstellen

FuBRgéngeriiberweg
herstellen

Aktionsbereiche schaffen

Anlage einer
Weserpromenade

neuer Bootshafen

bauliche Entwicklung

barrierefreie Verbindung
Ober- und Unterstadt

Glacis, Attraktivierung



A Tabellarische Auflistung der vorge-
schlagenen MaBnahmen

Die Liste der der vorgeschlagenen MaBnahmen und

Prioritdten markiert den Ubergang von der fachlich

hinterlegten Vision der Planung zum Handeln der

politisch Verantwortlichen.

Dort, wo der Masterplan langfristige Ziele und Pro-
gramme aus der gegenwartigen Perspektive fixiert,
werden Politik und Verwaltung flexibel auf die jeweis
aktuellen Anforderungen und dann geltenden Rah-
menbedingungen reagieren mussen.

Folgerichtig teilt sich der Masterplan auch in seinen
programmatischen Teil mit dem integrierten Hand-
lungskonzept und seinen Realisierungsvorschlag mit
den EinzelmaBnahmen.

Die EinzelmaBnahmen kénnen weder abschlieend
aufgezahlt noch in ihrer Zuordnung zu Akteuren und
Prioritdten abschlieBend fixiert werden.

Die unserer Sicht als Planer funf wichtigsten und
wahrscheinlich wirkungsvollsten Impulse sind:

- Der Bau der urbanen Weserpromenade von der
BastaumUlndung bis zur Fischerstadt.

- Die Erneuerung der FuBgangerzone BackerstraBe -
Scharn - Obermarktstrale unter Berticksichtigung
der angrenzenden Bereiche.

- Die barrierefreie Ergdnzung der Martinitreppe als
markante Inszenierung der pragenden topografi-
schen Kante.

- Die Umgestaltung des Kénigswalls als Bindeglied
zwischen dem Glacisgurtel und der Stadtkante.

- Die Fassung des stdlichen Stadteingangs und die
Erneuerung des Simeonsquartiers.
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Minden ,,innerstadtisch” (,G')

G1

G2

G3

G4

G5

Barrierefreies Minden

Licht in Minden

Familienfreundliches Minden

Identifikation und Integration

Gestaltungssatzung, Werbesatzung,
Sondernutzungsregeln

Systematische Entwicklung und schrittweise
Umsetzung innerstadtisch relevanter Themen-
und Aufgabenfelder

a) Barriefreie Innenstadt als Gibergeordnete Zielstel-
lung aller stadt- und landschaftsgestalterischen
MaBnahmen

b) Entwicklung einer Gesamtkonzeption fir eine
Barrierefreie Innenstadt (Barrierenatlas mit
Ldésungsvorschlagen)

a) Wiederaufnahme der Ansatze aus dem Workshop
LLicht in die Stadt” u.a. fUr die Stadteingange und
die Beleuchtung markanter Gebaude.

b) Entwicklung und schrittweise Umsetzung einer
Lichtkonzeption fir die gesamte Innenstadt unter
Einbeziehung der Weserufer und Glacisbereiche.

-- Initiierung und Unterstitzung von MaBnahmen zur
Verbesserung der Lebenswirklichkeit von Familien als
stetiger Baustein zur Verbesserung der Lebenssitua-
tion aller Burgerinnen und Birger der Stadt Minden

a) MaBnahmen zur Starkung der Identifikation und
Integration aller Bewohnerinnen und Bewohner
mit der Innenstadt

b) Entwicklung von Konzepten und Foérderung von
konkreten Projekten sozial benachteiligter Men-
schen unter sozio- kulturellen Aspekten als
Bestandteil einer stetigen Innenstadtentwicklung

-- Prifung und gegebenenfalls Uberarbeitung der
gestaltungsrelevanten kommunalen Satzungen
auf Ubereinstimmung mit den Zielen und MaB3-
nahmen der Innenstadtentwicklung



G6

G7

G8

MaBnahmen auf Privatgrundstiicken

Sauberkeit und Ordnung in der Stadt

Verkehrskonzept -Vertiefungsbereich
Innenstadt

a) Unterstltzung privater Hauseigentimer bei
MaBnahmen, die im Stadtbild positiv wirksam
werden

b) Denkmalgerechte Fassadenerneuerung, Fassaden-
wettbewerb

) Vorbildliche Gestaltung von Hofflachen, Einfrie-
dungen und sonstigen Nebenanlagen, Bepflan-
zungen

-- Konzepte flr eine saubere Stadt mit guter und
Ubersichtlicher Ausstattung entwickeln

a) Vertiefung des Verkehrskonzepts im Bereich der
Innenstadt unter
Berlcksichtigung konkurrierender Anspriche
und
Abbildung der Verkehrsverhéltnisse durch ein
feinmaschiges Modell zur Prognose und
Wirkungsanalyse.
b) Sicherung der Mobilitat als Voraussetzung fur den
Erhalt und die Entwicklung der Innenstadt.
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Vorrangige 6ffentliche MaBnahmen (,6" Offentliche MaBnahmen, von denen wesentli-
che Impulse fiir die Innenstadtentwicklung aus-
gehen kénnen

001 Erneuerung der FuBgiangerzone -- Grundlegende Erneuerung des fuBlaufigen
Innenstadtbereichs als Grundlage einer Aufwer-
tung des 6ffentlichen Raums und der anliegenden
Nutzungen

. Gestaltungswettbewerb

. Durchgreifende Erneuerung Backerstral3e

. Durchgreifende Erneuerung Scharn

. Durchgreifende Erneuerung Obermarkt-

stralBe

. Erneuerung des Marktplatzes

. Erneuerung des kleinen Domhofs

. Umgestaltung des groBBen Domhofs

. Umgestaltung der VinckestraBe

. Umgestaltung der Domstra3e

. Umgestaltung der Marienstrale

11. Umgestaltung der Simeonstral3e

12. Umgestaltung der TonhallenstraBe

vor dem Theater

AwWwN -

—
O O NdO U

002 Urbane Weserpromenade a) Entwicklung des westlichen Weserufers als urbane
Promenade zur Erweiterung des Stadtraums bis an
den Fluss und Integration des ufernahen Frei-
raums in die gebaute Stadt

b) Stadtebaulicher und landschaftsgestalterischer
|deenwettbewerb zur Erlangung einer Gesamtkon-
zeption fur das Weserufer

¢) Promenade zwischen Bastau und Wesertor

d) Wasserbahnhof ,Schlagde”

e) Barrierefreie Rampentreppe vom Wesertor zum
Weserufer

f) Promenade zwischen Sommerbad und Bastau

150



003 Wettbewerb Rathausquartier

004 Glacisrundweg

005 Konigswall und PéttcherstraBe

Minden ,,griin” (,L’)

LO1 Glacis- Bereiche, ,,Waldpark”

g) TonhallenstraBe zwischen Glacisbricke und
Klausenwall

-- Vorbereitung und Durchflihrung eines Wettbe-
werbsverfahrens in zwei Stufen:
1. Stufe: Stadtebaulicher Ideenwettbewerb
2. Stufe: Realisierungswettbewerb

a) 12 x Querungen der RadialstraBen
b) Einheitliche Gestaltung des Rundweges auf 2.550 m

a) Entwicklung einer Gesamtkonzeption fur Kénigs-
wall und PéttcherstraBBe unter Einbeziehung der
arrondierenden Platz- und sonstigen Freiflachen

b) Umbau Konigswall und PottcherstraBBe

) Gestaltung der angrenzenden Platzbereiche, u.a.
Schulhof

Aufwertung und Entwicklung der ,grinen”
Stadt Minden zur Verbesserung der Lebens-
und Umweltqualitaten

a) Entwicklung einer Gesamtkonzeption zur Gestal-
tung der Weserufer und Glacisbereiche unter
landschaftsgestalterischen, 6kologischen und
freizeit- touristischen Aspekten

b) Erarbeitung eines am historischen Waldpark und
an aktuellen dkologischen Zielstellungen orientier-
ten Entwicklungs- und Pflegekonzepts fir das
Glacis

) Rickbau der ,,wilden” Crossstrecke am Konigswall,
Ersatz im Randbereich der Innenstadt

d) Rickbau der gewerblichen Nutzung im Glacis am
Grimpenwall
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L02 Aufwertung & Offnung an der Schiffs-
miihle

LO3 Landesgartenschau

LO3 Rad- und FuBwegenetz

L04 Spielplatze und Freizeitangebote im Glacis

Minden ,,international” (,i’)

i01 Kreuzungsbereich Wesertor - Klausenwall

-- Anpassung der privaten Nutzungen im Bereich der
Schiffsmihle (Gastronomie, Sportverein) an das
Konzept und das Gestaltungsniveau der urbanen
Weserpromenade

-- Machbarkeitsstudie zur Bewerbung zur Landesgar-
tenschau Minden 2017

-- Beseitigung von Engpassen, Schwellen und
Barrieren Erweiterung des Stellplatz- und Service-
angebots fur den Radverkehr.

a) Integration von bespielbaren Objekten in 6ffentli-
chen Freiflachen- und Gebaudeplanung - Spiel-
raum fur alle i.S. der Ziele der DIN 18034

b) Ausgestaltung und Aufwertung des Spielplatzes
nordlich des Stadions im Glacis

¢) Ausgestaltung und Aufwertung des Spielplatzes
im Marienglacis

d) Planung und Schaffung von Skate- Méglichkeiten
im Bereich der Weserpromenade/ -auen, unter
Aufgabe eines Teils der Stellplatze im Bereich der
TonhallenstraBe am Zugang zur Glacisbrlcke o.4.

Stadtebaulich- funktionale Ausgestaltung und
Aufwertung der Bereiche um Scharn und Backer-
straBBe unter besonderer Bericksichtigung der
angrenzenden Quartiere und der Verkniipfung
mit den 6stlichen Stadtteilen Richtung Bahnhof

-- Umgestaltung des Kreuzungsbereiches Wesertor/
Klausenwall mit Verbesserung der Querungsmég-
lichkeiten fir FuBganger und Radfahrer. Verbin-
dung der Innenstadt mit der Weserpromenade



Minden , kulturell” (,K")

K01 Martinitreppe & -Aufzug

K02 Deichhofquartier

K03 Offnung MarienstraBe

K04 Postgebaude

K05 Querung Klausenwall - TonhallenstraBBe

Herausmodellieren einer kulturell- historisch
gepragten Achse von der Weser bis in die Obere
Altstadt

a) Schaffung eines barrierefreien Ubergangs vom
Scharn am Rathaus zum Martinikirchhof an der
OpferstraBe, Errichtung eines Aufzuges

b) Wiederaufbau des eingeschossigen Baukorpers
am Markt

-- Stadtebaulich- funktionale Neuordnung des
Deichhofquartieres mit Aufnahme der historischen
Raumkanten

-- Aufwertung und stadtebaulich- verkehrliche
Neuordnung des Marienwalls und der Marien-
straBBe

-- Umnutzung und Neugestaltung des Postgebaudes
und der zugehérigen Flachen unter besonderer
Berlicksichtigung der zukinftigen Gestaltung des
GroBBen Domhofes,

-- Planung und Herstellung einer attraktiven Que-
rungsmaoglichkeit des Klausenwalles fir FuBgén-
ger und Radfahrer im Bereich der Tonhallenstral3e,
Entscharfung der Konflikte zwischen kreuzenden
FuBgangern und Radfahrern auf dem Klausenwall
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Minden ,,typisch” (,T")

TO1 ZOB als Verkehrsplatz

T02 Querung Klausenwall - LindenstraBBe

TO3 Querung SimeonsstraBe- Schwichowwall

T04 Soziokulturelles Engagement im Simeons-
quartier
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Herausarbeiten des typisch Mindener Profils der
Wohn- und Einkaufsstadt im Bereich der Ober-
marktstraBe

a) Qualifizierendes Verfahren, z.B. in Form eines
|deenwettbewerbes mit beschrankter Teilnehmer-
zahl oder eine Parallelbeauftragung zur Konzep-
tion eines modernen Verkehrsplatzes

b) Planung und Umsetzung auf der Grundlage der
Konzeption unter besonderer gestalterischer
Berlicksichtigung des Vorfeldes von Obermarktpas-
sage und Stadthalle sowie der Ubergange in die
arrondierenden Stadtquartiere und der stdlichen
staddtebaulichen Fassung des Platzraumes #

a) Anbindung der Oberen Altstadt an das Ostliche
Glacis und die Weserpromenade unter Nutzung
des historischen Zugangs

b) Planung und Herstellung einer attraktiven Que-
rungsmoglichkeit des Klausenwalles flr FuBganger
und Radfahrer im Bereich der LindenstraBBe mit
Aufwertung der Eingangssituation in das Weser-
glacis

a) Planung und Herstellung einer attraktiven Que-
rungsmoglichkeit des Schwichowwalls fir FuBgén-
ger und Radfahrer im Bereich der Simeonsstral3e

b) Umgestaltung des Kreuzungsbereiches

o) Aufwertung der Uberginge und Beziige zum
Simeonsplatz

-- Forderung unrentierlicher Kosten beim Aufbau
von Angeboten, die dem sozialen und kulturellen
Profil der Oberen Altstadt und des Bereichs
Minden typisch dienen.



TO5 Pilotprojekt studentisches Wohnen in der
SimeonstraBBe

Minden ,,blirgerschaftlich” (,B)

B01 Martinikirchhof

B02 Stadtebaulicher und objektbezogener
Denkmalschutz

B03 CAP Markt im Allianzhaus

B04 Private Bauvorhaben

Behutsame Erneuerung der mittelalterlichen Stadt-
struktur durch spezielle Wohnformen. Kompensa-
tion des Freiflachendefizits. Forderung einer
DemostrativmaBnahme als Initialziindung far die
weitere private Entwicklung.

Férderung des Wohnens und des biirgerschaft-
lichen Engagements in der Innenstadt

a) Ausbau des Martinikirchhofes als zentralen Platz
der Oberen Altstadt. Verkntpfung der Wohnstadt
mit den fuBlaufigen Bereichen der unteren
Altstadt.

b) Durchflihrung eines Realisierungswettbewerbes
zur funktionalen Neuordnung und Gestaltung des
Martinikirchhofes

) Bauliche Umsetzung der Gestaltungskonzeption
Martinikirchhof

a) Forderung des Denkmalschutzes, Entwicklung
beispielgebender Konzepte

b) Unterstltzung privater Initiativen, Beratung,
Information und Offentlichkeitsarbeit

-- CAP- Markt als Nahversorgung der oberen Altstadt
mit Bringservice etc. www.cap-markt.de

a) Private Bauvorhaben nach innovativen Konzepten
z.B. in Baugruppenmodellen anregen und umset-
zen.Projektvorschlag: GreisenbruchstraB3e als
Baugruppenmodell 0.4.

b) Bodenordnung,Freilegung von Grundsticken

¢) NeubaumaBnahme mit 12 bis 15 Wohneinheiten
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BO5 Altes Parkhaus Hagemeyer zur Quartiers- -- Verbesserung des Ruhenden Verkehrs zur Siche-
garage umnutzen rung und Entwicklung der Wohnnutzung, Vorbeu-
gung gegen abzusehende Unternutzung

B06 Gefangnis an der KampstraBBe -- Etablierung einer Nachfolgenutzung, Themenhotel?
Projektbeispiele:
Petershagen- www.rast-im -knast.eu
Luzern- www.jailhotel.ch
Kaiserslautern- www.hotel-alcatraz.de
Stockholm- www.langholmen.com >HOTELL
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Weitere MaBBnahmen (,W’)

WO01 Leit- und Informationssystem

W02 Kinderbetreuung

W03 PortastraBBe und sudlicher Stadteingang

W04 Bootsanlegestellen

WO05 Aufenthaltsbereiche am 6stlichen
Weserufer, u.a. Strandbad

W06 BaultlickenschlieBung Fischerstadt

WO07 RadialstraBen und historische Stadttore

Erganzende MaBnahmen der Innenstadtent-
wicklung

-- Vereinheitlichung der Wegweisung und der
Stadtinformation

-- Private Einrichtung zur Betreuung von Kindern
unter 3 Jahren einrichten und betreiben

-- Bauliche oder sonstige gestalterische Fassung des
Simeonsplatz. Markierung der Schwelle zwischen
Mittelalterlicher Innenstadt und Garnison.

-- Schaffung von zusétzlichen und Aufwertung von
vorhandenen Bootsanlegestellen

a) Aufwertung und funktional- gestalterische
Ergdnzung des bereits bestehenden Weser-
Strandbades

b) Sport- und Spielmdglichkeiten im Umfeld des
Strandbades

) Kiosk oder temporar- mobile Bewirtschaftungsan-
gebote

d) Schaffung von Aufenthalts- und Kommunikations-
bereichen am 6stlichen Weserufer

-- SchlieBung der Baullicke des ehemaligen Kinos an
der HermannstraBe

-- Gestalterische Verbesserung der Stadteingange an
den RadialstraBen, Akzentuierung der vier histori-
schen Stadttore
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TEIL C
Umsetzungskonzeption

1.  Programm Aktive Stadt- und Ortsteilzentren-
Masterplan Innenstadt Minden

Mit dem Masterplan Innenstadt verflgt die Stadt
Minden Uber ein integriertes Entwicklungs- und Hand-
lungskonzept fir die Mindener Innenstadt.

Der Masterplan zeigt einen Handlungsbedarf far
die nachsten 15 Jahre mit einem Finanzbedarf von
rund 19 Millionen Euro auf.

In den kommenden acht Jahren sollen die vordring-
lichen MaBnahmen mit Stadtebauférderungsmitteln
aus dem Programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzent-
ren” gefordert werden.

Zur Beantragung der Landesmittel ist es neben der
Vorlage des integrierten Entwicklungs- und Hand-
lungskonzept fur das jeweilige Stadtquartier auch die
formlich Festlegung einer Gebietskulisse erforderlich,
die das Stadtquartier abgrenzt, in welches die Forder-
mittel flieBen sollen. Dies kann grundsatzlich durch
eine Satzung nach dem Baugesetzbuch fir ein Sanie-
rungs- oder ein Erhaltungsgebiet erfolgen.

Der Fordergeber empfiehlt den erlass einer Sanie-
rungssatzung, da damit auch finanzielle Anreize fir
Immobilieneigentimer verbunden sind, die Stadtent-
wicklung zusétzlich durch private MaBnahmen zu
unterstatzen.

1.1 Foérmliche Festlegung des Sanierungsge-
bietes 4 , Historische Innenstadt”

Die fir die Stadtebauférderung notwendige Gebiets-
kulisse soll durch die férmliche Festlegung eines Sanie-
rungsgebietes 4  Historische Innenstadt” flr den
Bereich der gesamten historischen Innenstadt auf
dem westlichen Weserufer einschlieBlich der Fischer-
stadt und dem Glacis aufgebaut werden.

Allein das bestehende Sanierungsgebiet 3 ,Rat-
hausquartier” wird zunachst nicht Bestandteil dieser
Sanierungssatzung.

Da im Satzungsgebiet keine bodenordnungs- und
eigentumsrechtlichen Eingriffe durch die 6ffentliche
Hand beabsichtigt sind, reicht hierfir ein vereinfach-
tes Sanierungsverfahren aus.

Zielsetzung der Sanierung ist es, die stadtebauli-
chen Missstande in Form der festgestellten Funktions-
schwachen der Innenstadt in Bezug auf Wohnen,
Handel und Erholung/Freizeit/Tourismus zu beseitigen
und die Rolle der Mindener Innenstadt als Zentrum
der Stadt und der Region zu starken und auszu-
bauen.

Das Forderprogramm ,Aktive Stadt- und Ortsteil-
zentren” ist lediglich auf acht Jahre angelegt. In
besonderen Ausnahmefallen kdnnte es zum Abschluss
noch laufender MaBnahmen bis auf zehn Jahre ver-
langert werden. Dementsprechend wird die nach dem
Baugesetzbuch vorzusehende Frist fir die Durchfuh-
rung der Sanierung auf zehn Jahre angesetzt.
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1.2. Aufhebung des formlich festgelegten
Sanierungsgebietes , Historischer Stadt-
kern”

In die Obere Altstadt sind auf Grundlage der férmli-
chen Festlegung des Sanierungsgebietes ,Historischer
Stadtkern (Rechtskraft mit der amtlichen Bekanntma-
chung vom 30. November 1993) einschlieBlich des
Ersatz- und Erganzungsgebietes , Kanzlers Weide" in
den vergangenen Jahren Stadtebauférderungsmittel
geflossen. Neben der Aufnahme in den Kreis der
anerkannten historischen Stadtkerne in Nordrhein-
Westfalen und der Wohnumfeldverbesserung durch
MaBnahmen zur Aufwertung von Hof- und Freifla-
chen hat sich das vereinfachte Sanierungsverfahren in
diesem Quartier bewahrt.

Es ist unschadlich, dieses Sanierungsgebiet mittels
Satzung nunmehr aufzuheben, weil im Forderpro-
gramm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren” die glei-
chen MaBnahmen forderfahig sind. Damit werden
zusatzlich zum bewahrten Férderprogramm zur finan-
ziellen Unterstltzung privater MaBnahmen flr mehr
Lebensqualitat weitere MaBnahmen aus dem MaB-
nahmenkatalog grundsatzlich férderfahig.

1.3. Bestand des formlich festgelegten Sanie-
rungsgebietes 3 ,,Rathausquartier”

Das formlich festgelegte Sanierungsgebiet 3 ,Rat-
hausquartier” bleibt zunachst erhalten. Die Sanie-
rungssatzung ist am 4. Marz 2006 mit der amtlichen
Bekanntmachung in Kraft getreten. Zielsetzung der
Satzung ist es, die erheblichen stadtebaulichen Miss-
stande (Trading-Down-Effekt, Leerstdnde) in diesem
Quartier zu beseitigen, indem der historisch gewach-
senen Handelsbereich zwischen Dom, Markt, Scharn
und Béckerstrale erneuert und weiterentwickelt und
dabei das stadtebauliche Erbe der Vergangenheit
angemessen bewahrt wird.

Ferner ist beabsichtigt, in den laufenden Prozess
der Konzentration des Einzelhandels auf die 1a-Lagen
BackerstraBe und Scharn einzugreifen. Im Zuge des-
sen ist die Schaffung von zeitgemaBen Geschéaftsfla-
chen fir die aktuelle Einzelhandelsentwicklung zur
Starkung der Einkaufsstadt Minden erforderlich.

Die Erfahrung der planerischen Vergangenheit
zeigt, dass das Areal im Rathausinnenhof fur die Ent-
wicklung neuer moderner Einzelhandelsflachen in
marktfahiger GroBe derart attraktiv ist, dass bei stim-
migen Rahmenbedingungen fiir die Stdtentwicklung
wichtige Investoren gewonnen werden kénnen.

Gleichzeitig besteht aber auch die Gefahr von spe-
kulativen Kaufen, um von moglichen Investitionen
Uberproportional zu profitieren oder diese zu verhin-
dern. Der im Masterplan fir das Rathausquartier vor-
geschlagene zweistufige Wettbewerb (ldeen- und
Realisierungswettbewerb) bliebe bereits auf Grund
eines einzigen Sperrkaufs mangels Realisierbarkeit
wirkungslos. Fir das Rathausquartier und den zentra-



len Einkaufsbereich der Mindener Innenstadt fihrte
dies zu einer langjahrigen Blockade.

Vor diesem Hintergrund beinhaltet die Sanierungs-
satzung ,Rathausquartier” auch die bodenordnungs-
und eigentumsrechtlichen Aspekte, um hier seitens
der Stadt ordnend eingreifen zu kénnen, um spekula-
tive Immobiliengeschafte auszuschlieBem.

Durch die Beibehaltung der Sanierungssatzung
3 ,Rathausquartier” bis auf Weiteres wird der planeri-
sche Freiraum bewahrt, um eine optimale Lésung far
das Quartier zu erreichen. Allerdings bedeutet es
auch, dass damit eine vorhandene Gebietskulisse
bestehen bleibt, in die gemaB den Férderbestimmun-
gen keine Finanzmittel des Landes gegeben werden.

Folglich muss die Stadt Minden die grundsatzlich
forderungsfahigen Kosten eines stadtebaulichen
Wettbewerbsverfahrens vollstdndig alleine tragen,
wenn sie mit dem 2-stufigen Wettbewerb das opti-
male Ergebnis fir das Quartier und die Innenstadt
erreichen will.
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2. Umsetzungskonzeption 2009 bis 2017

Die Verwaltung hat aus den MaBnahmenvorschlédgen
des Masterplans einen Vorschlag fur die im Rahmen
der Stadtebauférderung im Programm , Aktive Stadt-
und Ortsteilzentren” zur Férderung anzumeldenden
MaBnahmen ausgearbeitet.

Dies ist erforderlich, weil der Masterplan Innen-
stadt einen Bearbeitungszeitraum von ca. 15 Jahren
umfasst, wahrend das Férderprogramm des Landes
sich auf die kommenden acht Jahhre beschrankt.

Auch wird die Stadt Minden in den kommenden
Jahren nicht den jeweils 40%-tigen Eigenanteil fir die
GesamtmaBnahme in Héhe von rd. 19 Mio. EUR auf-
bringe kénnen.

Aus dem allgemeinen Aufgabenkatalog wurde die
folgende Prioritatenliste herausgearbeitet wird, die
mit der Zielsetzung des Férderprogramms ,Funkti-
onsstarkung der Innenstadt” kompatibel ist. Die Aus-
fuhrungen sind dabei als Erlauterungen zu verstehen,
nicht als Priorisierung.

2.1 Erneuerung FuBgangerzone — Gestaltungs-
wettbewerb

Da die Bezirksregierung Detmold davon ausgeht, dass
die Stadt Minden bis spatestens Ende August 2009
ein integriertes Entwicklungs- und Handlungskonzept
fur die Innenstadt vorlegen wird, ist Minden bereits
fur die Gruppe jener Stadte vorgemerkt, die erstmalig
durch das neue Forderprogramm ,, Aktives Stadt- und
Ortsteilzentren” geférdert werden soll. In diesem
Sinne ist auch der Antrag auf Forderung eines Gestal-
tungswettbewerbs fur die FuBgangerzone in Hoéhe
von EUR 79.000 bewilligt worden. Somit stehen ins-

gesamt EUR 113.000 fur diese MaBnahme zur Verfi-
gung. Mit dieser ersten MaBnahme soll noch in 2009
— in Anschluss an den Beschluss des Masterplanes —
begonnen werden.

2.2 Erneuerung FuBgangerzone
— 1. Bauabschnitt Scharn-BackerstraBBe

Der Wettbewerb ist Voraussetzung fir eine weitere
MaBnahme: die Erneuerung der FuBgéngerzone im
Bereich Scharn und BackerstraBe. Aufgrund der
unumganglichen Tiefbauarbeiten sollen in diesen
StraBen die Oberfldchen erneuert werden, um die
Attraktivitat des Einkaufsbereiches zu starken. Gegen-
wartig ist die Backerstra3e ein Mix unterschiedlichster
Materialien und Ausstattungen. Der Scharn hingegen
ist in seiner Gestaltung nie vollstdndig umgesetzt wor-
den. Die Plateaus und der Bodenbelag sind die steti-
gen Punkte der Kritik.

2.3 Erneuerung FuBgdngerzone
- 2. Bauabschnitt Obermarktstrae

Die ObermarktstraBe wird als 2. Bauabschnitt der
Erneuerung der FuBgangerzone vorgesehen. Da die
StraBe als Einkaufsbereich als 1B-Lage klassifiziert ist,
soll sie mit dem individuellen Einzelhandel ein Gegen-
gewicht zum filialisierten Einzelhandel in der 1A-Lage
Scharn/Backerstral3e bilden. Fur gleichwertige Voraus-
setzungen ist es unumganglich, diesen Bereich durch
die Erneuerung des 6ffentlichen Raumes zu starken.
Die jetzige Gestaltung ist deutlich veraltet, austausch-
bar und dem historischen Baubestand nicht ange-
messen, umdie ,mindentypische” Altstadtatmosphare
herauszustellen.



2.4 2-stufiger Wettbewerb ,,Rathausquartier”
(Ideen- und Realisierungswettbewerb)

Von hoher Prioritat ist ein Wettbewerb fir das Rat-
hausquartier. Fir diese MaBnahme kénnen keine Mit-
tel aus dem Forderprogramm ,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren” beantragt werden. Grund hierfir ist
die MaBgabe, dass das zu férdernde Stadtquartier
mit einer Sanierungs- oder Erhaltungssatzung neu
festgelegt werden muss.

GemaRB der Empfehlung des Landes soll fur die
gesamte Innenstadt ein einfaches Sanierungsgebiet
ohne bodenordnungs- und eigentumsrechtliche Ein-
griffe festgesetzt werden. Das Sanierungsgebiet 3
.Rathausquartier” ist hingegen ein klassisches Sanie-
rungsgebiet mit bodenordnungs- und eigentums-
rechtliche Eingriffen. Dieses soll zunéchst beibehalten
werden, da aufgrund der Erfahrungen zu Beginn der
Planungen im Rathausquartier nicht ausgeschlossen
werden kann, dass bei Riicknahme des Sanierungsge-
bietes sogenannte Sperrkaufe getatigt werden. In der
Folge eines potenziellen Sperrkaufes koénnte das
Ergebnis des stadtebaulichen Wettbewerbsverfahrens
nicht umgesetzt werden, weil Einzelinteressen die
Realisierung blockieren.

Damit ist es unumgéanglich, dass dieses Sanierungs-
gebiet 3 ,Rathausquartier” zunachst noch bestehen
bleibt, um einen Wettbewerb durchzuflhren, auch
wenn hierflr keine Stadtebauférderung beantragt
werden kann.

2.5 Erneuerung Weserpromenade
- Stadtebaulicher und landschafts-
gestalterischer Ideenwettbewerb

Neben der Erneuerung der FuBgangerzone ist die die
Erneuerung der Weserpromenade von besonderer
Bedeutung. Hierflr bedarf es eines Wettbewerbs, der
das gesamte Flussufer zwischen Fischerstadt und
Sommerbad umfasst.

Wenngleich die Promenade unterschiedliche Nut-
zungscharakter aufweist, ist es erforderlich, sie mit
einem durchgdngigen Gestaltungskonzept zu verbin-
den, um Wertigkeiten der Abschnitte durch unter-
schiedliche Erscheinungsbilder zu vermeiden.

2.6 Erneuerung Weserpromenade
— 1. Bauabschnitt Weserbrlicke bis Bastau-
miindung

Der markanteste Abschnitt der Weserpromenade ist
der Uferbereich entlang des Weserglacis. Nach Durch-
fuhrung des Ideenwettbewerbs werden die Grundla-
gen vorliegen, um mit diesem Abschnitt zu beginnen,
um die Nutzungskonflikt zwischen FuBgangern und
Radlern zu beseitigen und die Aufenthaltsqualitat
deutlich zu erhohen.

Eine neue, urbane Promenade, im Zusammenspiel
mit dem noch in Ansatzen vorhanden Waldpark im
Weserglacis und den historischen Gebauden im Hin-
tergrund stellt ein besonderes stadtebauliches
Ensemble dar, was Minden von umgebenden Stadten
unterscheiden kann.
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2.7 Erneuerung Weserpromenade
— 2. Bauabschnitt Schlagde

Nach dem Promenaden-Abschnitt entlang des Weser-
glacis ist eine Erneuerung der Weserpromenade in
Richtung Fischerstadt erforderlich. Mit diesem 2. Bau-
abschnitt ist es moglich, die Weserpromenade ent-
lang des historischen Stadtkerns zu vervollstandigen.
Unter den Weseranrainern wird Minden damit eine
der ldngsten urbanen Promenade in unmittelbarer
Uferndhe erhalten. Mit der neuen Promenade im
Bereich der Schlagde kann der gestalterisch proble-
matische Bereich des Parkplatzes Schlagde bis zur
Fischerstadt Uberbrickt werden und dieses bislang
abseitige, pittoreske Stadtquartier deutlich besser in
den innerstadtischen Kontext eingebunden werden.

2.8 Entwicklungs- und Pflegekonzept Glacis

Die Anforderungen und Nutzungsanspriiche an den
Gringurtel um die Innenstadt sind vielféltig und nicht
immer miteinander vereinbar: durchgangige Beleuch-
tung und Naturschutz, Radfahrer und FuBganger,
Erhaltung des wildwichsigen Waldcharakters und
Beseitigung von Angstraume durch mehr Transparenz.
Hierzu ist es erforderlich, eine ganzheitliche Konzep-
tion zu erarbeiten, um zu untersuchen, welche Inter-
essen in welchen Teil des Glacis umsetzbar sind.

Vor dem Hintergrund der geschichtlichen Bedeu-
tung der Grinanlage ,Glacis” als Erholungsraum fur
die Stadtbewohner muss es gelingen, die historische
Parkanlage einerseits den Anforderungen der vielfalti-
gen modernen Freizeitgestaltung gerecht zu werden,
andererseits den Waldpark-Charakter, In Teilen wieder
erlebbar zu machen.

2.9 Verkehrskonzept Innenstadt

Fir zahlreiche MaBnahmen mdisste in die aktuelle
Verkehrssituation der Innenstadt eingegriffen wer-
den. Hierfar ist es unumgénglich, dass zuvor die Situ-
ation des flieBenden sowie des ruhenden Verkehrs
untersucht wird.

2.10 Pilotprojekte
~Wohnungsneubau Obere Altstadt” und
~Studentisches Wohnen SimeonstrafBBe”

Rund 4.000 Menschen wohnen in der Innenstadt,
Schwerpunkt Obere Altstadt. Andererseits sind allein
in der Oberen Altstadt ca. ein Drittel der Gebaude nur
noch teilweise oder gar nicht mehr genutzt. Die man-
gelhaften Ausnutzung der Bausubstanz, deren Erhal-
tungszustand und Ausstattung, das teilweise marode
Escheinungsbild einzelner Gebdude und Gebaudeen-
semble sowie die soziale Mischung machen die Innen-
stadt nicht wettbewerbsfahig gegenlber bestehenden
Wohnvierteln auBerhalb des Glacis oder Neubauge-
bieten in den Ortsteilen.

Legt man die TED-Befragung aus der Auftaktveran-
staltung mit den rd. 200 interessierten Blrgern
zugrunde, halten zwei Drittel der Mindener das Woh-
nen in der Innenstadt fir wichtig/eher wichtig. Aber
grade einmal 20 % der Befragten wiirde in der Innen-
stadt innerhalb des Glacis wohnen wollen.

Fir die Innenstadtbesucher hat das Wohnen eher
Kulissencharakter, was auch die Beurteilung nach dem
Handlungsbedarf widerspiegelt. Wohnen rangiert
deutlich abgeschlagen hinter Einzelhandel, Aufent-
haltsqualitdt und Freizeit-/Erholungsangeboten. Die
sogenannte Renaissance der Innenstadt als Wohn-
standort betrifft Minden nicht.



Es ist daher dringend geboten mit Mitteln der Stad-
tebauférderung auch dieser innerstadtischen Nut-
zung eine Perspektive zu geben. In der Oberen Altstadt
soll in einer Baullicke modernes innerstadtisches Woh-
nen umgesetzt werden. Ziel soll es sein, ein Pilotpro-
jekt umzusetzen, dass mit neuen Wohn- und
Hausformen die besonderen Qualitdten des Wohn-
standortes Innenstadt herausstellt.

Gleiches gilt fur die SimeonstraB3e, die wegen ihrer
engen hohen Bebauung, den fehlenden Freiflachen,
der unmittelbaren Lage an der Hangkante zur Oberen
Altstadt und der Verkehrsbelastung zu den schwie-
rigsten Wohnlagen des historischen Stadtkerns zéhlt.
Hier soll versucht werden, moglichst gemeinsam mit
der Fachhochschule, ein Pilotprojekt fir studentisches
Wohnen zu initiieren. Diese Personengruppe, die im
Stadtbild nicht vertreten ist, ist z. B. im Gegensatz zu
burgerlichen Familien eher in der Lage, sich mit den
jeweiligen baulichen Gegebenheiten zu arrangieren
und geringere Standards zu akzeptieren. Gleichzeitig
ist diese Personengruppe grundsatzlich dazu geeig-
net, die Erdgeschosszone sowie den offentlichen
Raum durch unkonventionelle Einrichtungen wieder
zu beleben.

2.11 MaBnahmen auf Privatgrundstiicken -
Fassaden- und Freiflachengestaltung

Neben den unter 2.10 aufgefihrten Pilotprojekten ist
es erforderlich, die vorhandene Bausubstanz zu pfle-
gen. Hierfur sind Mittel vorgesehen, die sowohl durch
MaBnahmen fir die Fassadenverbesserung, aber auch
fur die Aufwertung der Hof- und Freiflachen die
Lebensqualitat in der Altstadt steigern. Dieses Pro-

gramm wird bislang im Bereich des Sanierungsgebie-
tes 2a ,Obere Altstadt” seit einigen Jahren
durchgefihrt und soll aufgrund der Erfahrungen nun-
mehr im gesamten Bereich der Innenstadt fortgesetzt
werden.

2.12 Mindener Museum

Das Stadtmuseum bedarf der Erneuerung. Das Flag-
schiff der Mindener Museumslandschaft hat Méngel
in der Bausubstanz und bendtigt zudem eine energe-
tische Erneuerung. Wegen seiner besonderen bauli-
chen Anlage (bestehend aus mehreren historischen
Giebelhausern) ist das Museum ein besonderer archi-
tektonisches Héhepunkt in der Oberen Altstadt, der
wegen seines Ausstellungskonzeptes einen guten Ruf
in der nordrhein-westfalischen Museumslandschaft
genieBt. Das Museum ist damit ein Magnet in der
Oberen Altstadt, dem es gelingt, zahlreiche Besucher
von der stark frequentierten Unteren Altstadt in die
ruhigere Obere Altstadt zu ziehen.
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Aktive Stadt- und Ortsteilzentren
Masterplan Innenstadt Minden

Umsetzungskonzept 2009 - 2017 (vorbehaltlich Finanzplanung)

2009]2010]2011]2012]2013]2014]2015]2016]2017] Priorititen | Kosten | Zustandigkeit
Erneuerung FuBgéngerzone — Gestaltungswettbewerb 1 115.000 offentlich
Entwicklungs- und Pflegekonzept Glacis 1 60.000 offentlich
Verkehrskonzept Innenstadt 1 50.000 offentlich
2-stufiger Wettbewerb "Rathausquartier”
(unter Beriicksichtigung des Biirgerentscheids) 1 310.000 offentlich
Mindener Museum - Erneuerung
(vorbehaltlich zulédssiger Doppelférderung) 1 2.000.000 offentlich
Erneuerung FuBgédngerzone
1. Bauabschnitt Scharn - Béckerstralle 1 1.600.000 offentlich
Erneuerung FuBgéngerzone
2. Bauabschnitt Markt - Obermarktstrae 2 1.775.000 offentlich
Gestaltungswettbewerb Weserpromenade
Fischerstadt bis Sommerbad 2 80.000 offentlich
Erneuerung Weserpromenade -
1. Bauabschnitt Weserbriicke - Bastaumiindung 3 1.600.000 offentlich
Erneuerung Weserpromenade -
2. Bauabschnitt Schlagde 3 740.000 offentlich
Pilotprojekte ,,Wohnungsneubau Obere Altstadt” und
»,Studentisches Wohnen SimeonstraRe“ 1 280.000 privat
Glacisrundweg
Durchgéngige Gestaltung / Querung der RadialstraBen 3 950.000 offentlich
MaBnahmen auf Privatgrundstiicken -
Fassaden- und Freiflichengestaltung 1 120.000 privat
Konzeption Barrierefreie Innenstadt
(Barriereatlas mit Losungsvorschldgen) [ 1 75.000 offentlich
Summe [ 9.755.000




3. Zeitplanung

Die Verwaltung empfiehlt die Umsetzung der vorge-
nannten MaBnahmen entsprechend dem nebenste-
henden Umsetzungskonzept 2009-2017. Es basiert
auf dem vorliegenden, alle Projekte umfassenden
MaBnahmenkatalog (Zeitraum bis ca. 2025), der mit
dem Konzept nicht ersetzt wird.

Mit diesen ausgewahlten Bausteinen des Umset-
zungskonzeptes werden deutliche Zeichen zur Erneu-
erung der Innenstadt gesetzt, Grundlagen fur darauf
aufbauende Projekte erarbeitet und Voraussetzungen
fur weitere Investitionen und Férderungen geschaffen
werden. Deshalb soll das Umsetzungskonzept 2009-
2017 die Grundlage fir die zu beantragende Stadte-
bauférderung der ausgewahlten MaBBnahmen in den
kommenden acht Jahren werden.
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