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Kurzvorstellung S C

L Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Zur Person:
Dipl.-Ing. (FH) Christoph Doll, Bauingenieur und Verkehrsplaner

Offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fir Verkehrstechnik und Verkehrsmanagement

Einige Themen und Projekte:

Stadt Langenfeld Stadt
Polleranlagen fiir die Fuldgangerzone Innenstadt ® Langenfeld
Stadt Ratingen | STADT RATINGEN
Planung und Errichtung elektrischer Poller DER BURGERMEISTER
Stadt Schweinfurt

Verkehrskonzept Innenstadt ’

Polleranlagen in der Fufsgdngerzone SCH\QiEﬁEg&I

Diverse Gerichtsgutachten zu Bau und Betrieb von Polleranlagen
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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung TS C

= Beratende Ingenieure
I fur Verkehrswesen

Ziel der MaRhahme

Zufahrtsregelung und Absicherung der Fulgangerzone Minden
durch die Installation von starren und automatisch versenkbaren Pollern

Besondere Berlicksichtigung von Fahrzeugen

- der Feuerwehr und Polizei

- der Anwohner und Besucher

- der Ver- und Entsorgung und des Lieferverkehrs (Kfz, Lkw)
- sowie des Radverkehrs und des FuRverkehrs
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2 Absicherungsbereich und Pollerstandorte

SC

L Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Volistandige Absicherung mit starren und versenkbaren Pollern

Bereiche und Standorte

- 6 Standorte mit versenkbaren Pollern
- 14 Standorte mit starren Pollern
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1 Standort mit automatisch versenkbaren Pollern

Standort mit starren Pollern
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2 Absicherungsbereich und Pollerstandorte SC

L Beratende Ingenieure

fur Verkehrswesen

Mechanischer Aufbau eines versenkbaren Sicherheitspollers - ,,liberflur”

Durchmesser 275 - 350 mm
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2 Absicherungsbereich und Pollerstandorte TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Definition der Sicherheitsstufen an den Standorten
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3 Verkehrssteuerung und Betrieb der Polleranlagen TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Zufahrtsmoglichkeiten und Verkehrssteuerung

By B |

% 6 Zufahrtsmoglichkeiten

1. Obermarktstrale
=5 _ 2. Markt 15
+ ' | 3. Kleiner Domhof - Nordost
: | 4. Wesertor/Backerstrale
-y © | 5. PoststralRe/Feinkost Miller
6. Hufschmiede

Freie Zufahrtszeiten Kfz: von 6:00 bis 10:00 Uhr und 18:00 bis 22:00 Uhr 7N




3 Verkehrssteuerung und Betrieb der Polleranlagen TSC

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Beispielhafter Aufbau einer Anlage mit versenkbaren Pollern
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Bild 19: GrundmaBe fiir die Verkehrsrdume und lichten Rdume
des Radverkehrs (Klammerwerte bei beengten Verhalt-
nissen)

Kfz:
freie Durchfahrt von 6:00 bis 10:00 Uhr und 18:00 bis 22:00 Uhr

Radverkehr:
frei von 18:00 Uhr bis 22:00 Uhr, von 22:00 Uhr bis 10:00 Uhr zwischen Pollern hindurch




3 Verkehrssteuerung und Betrieb der Polleranlagen TSC

Organisation der Zufahrt und Ausfahrt Ty eratende Ingenieure

fur Verkehrswesen

Feuerwehr-Leitstelle Stadt Minden FB 7 Ordnungsamt
Marienstralle 75

r___ v BOS/Client J VPN-Client | VPN-Client
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Digital-Funk Tetra

Internet
fir BOS

VPN Stadt Minden

=1

Standort mit versenkbaren Poller
FuRgingerzone
Innenstadt Minden

Standort mit starren Pollern

BOS:  Betriebe und Organisationen mit
Sicherheitsaufgaben
VPN:  Virtuelles Privates Netzwerk

G5M: Mobilfunknetz : T

RFID: Radiowellen-ldentifizierung Standort mit versenkbaren Pollern

ey |
Tetra: Digitales Behdrdenfunknetz




- Verkehrskonzept Innenstadt Minden

4 Beispiele

Bewegliche und feststehende Poller
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Beratende Ingenleure

flur Verkehrswesen




- Verkehrskonzept Innenstadt Minden

4 Beispiele

Beispiele fiir starre Poller mit Verblendung

L Beratende Ingenieure
flur Verkehrswesen




4 Beispiele TSC

L Beratende Ingenieure
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Beispiel fiir starre und bewegliche Poller kombiniert
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5 Planung der Standorte mit versenkbaren Pollern TSC

L Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Beispiel Standort 6 - Hufschmiede

Legenda

Statischer Poller
Beweglicher Poller

7 Pollerfundament
Masz mit Schiszelzchalter,

mE

,_
|
L

ke
==

Signalgeber und Warnleuchte

[ Induktionsschleife

[ Erdmagnetfeldsensor
] Steversinheit

[=]  Abeeigkasten
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6 Kosten des Gesamtsystems TS C

Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Volistandige Absicherung mit starren und versenkbaren Pollern
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Kostenberechnung fiir das Gesamtsystem

- 6 Standorte mit 17 versenkbaren Pollern und 14 starren Pollern mit Steuerung vor Ort
- Hintergrundsystem mit Software fir die zentrale Steuerung und Uberwachung
- 14 Standorte mit 25 starren Pollern

Gesamtkosten: ca. 1.050.000 EUR brutto
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TSC
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Herzlichen Dank flir lhre Aufmerksamkeit
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